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REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) 20181142 DA COMISSAO
de 14 de agosto de 2018

N

que altera o Regulamento (UE) n.° 1321/2014 no respeitante a introducio de determinadas

categorias de licencas de manutencio de aeronaves, a alteracio do processo de aceitagio dos

componentes provenientes de fornecedores externos e a alteracio das prerrogativas das entidades
de formacio em manutengio

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo, e que
revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n. 1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE ('),
nomeadamente o artigo 5.° n.° 5, e o artigo 6., n.° 3,

Considerando o seguinte:

(I) O Regulamento (UE) n.> 1321/2014 da Comissdo () estabelece as normas de execugdo relativas a aeronavegabi-
lidade permanente das aeronaves e dos produtos, pegas e equipamentos aeronduticos, bem como a certificagio
das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas.

(2)  Para assegurar um nivel elevado e uniforme de seguranga da aviagdo, é necessdrio estabelecer, a escala da Unido,
um sistema de licenciamento do pessoal de certificacdo afeto 3 manutengdo de avides ELA1 e de aeronaves que
ndo sejam avides nem helicopteros. O sistema deve ser simples e proporcionado. Devem, por conseguinte, ser
tomadas as medidas necessdrias para o efeito.

(3)  Os requisitos aplicdveis ao licenciamento do pessoal de certificagdio envolvido na manutencio de sistemas
avidnicos e elétricos de acronaves ndo incluidas no grupo de aeronaves complexas nio sdo proporcionados a
menor complexidade dessas aeronaves, em particular porque um conjunto significativo de conhecimentos
tedricos de base s6 € relevante para as aeronaves complexas. Deve, pois, ser introduzida uma nova licenca para
esta categoria de pessoal. Os requisitos dessa nova licenca devem garantir que o nivel de seguranga nio seja
reduzido comparativamente ao alcancado com a licenca atual. A introducio desta nova licenga deve contribuir
para a reducdo dos riscos de seguranga potenciais, decorrentes da insuficiéncia de pessoal devidamente
qualificado e licenciado disponivel para as tarefas de manutengdo em causa.

(4)  Durante a realizacdo das operagdes de manutengdo, é habitual as pessoas e entidades utilizarem componentes,
pecas ou material fornecidos por terceiros. E necessdrio atenuar os riscos associados a aceitagdo desses
componentes, pecas ou material e, em particular, garantir que as pessoas e entidades em causa tomem as medidas
necessdrias para assegurar a sua correta aceitacdo, classificagdo e separagio.

(5) A Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo (<Agéncia») teve conhecimento de um ndmero significativo de
casos de fraude, que revelam uma violacdo deliberada das normas aplicdveis aos exames, estabelecidas em
conformidade com o Regulamento (UE) n.> 1321/2014. Trata-se de casos relacionados com exames de conheci-
mentos tedricos de base realizados por entidades de formagdo em manutengio certificadas a formandos que nio
frequentaram o curso bdsico de formagdo. Tal situagdo suscitou graves preocupagdes de seguranca, em especial
devido ao risco de os titulares de licengas declararem as aeronaves aptas para o servi¢o, apés a manutengdo, sem
disporem dos conhecimentos teéricos de base necessdrios. Devem, pois, ser tomadas medidas que respondam
a essas preocupagdes de seguranca.

(6)  De acordo com o Regulamento (UE) n.> 1321/2014, os operadores de acronaves a motor complexas, para fins
comerciais ou ndo comerciais, devem assegurar que as tarefas associadas a aeronavegabilidade permanente sejam
realizadas por uma entidade de gestio da aeronavegabilidade permanente certificada e que as operacdes de
manuten¢do das aeronaves e dos componentes nelas instalados sejam executadas por uma entidade de

(") JOL79de19.3.2008, p. 1.

(*) Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comissdo, de 26 de novembro de 2014, relativo a aeronavegabilidade permanente das aeronaves e
dos produtos, pecas e equipamentos aeronduticos, bem como a certificagio das entidades e do pessoal envolvidos nestas tarefas
(JOL362de17.12.2014, p. 1).
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manutengdo certificada. Porém, em determinados casos, como o das operagdes ndo comerciais de aparelhos
biturbopropulsores mais leves, o esfor¢o de conformidade exigido aos operadores é desproporcionado em relagdo
aos beneficios que a aplicacdo desses requisitos acarreta para a seguranca das suas operagdes. Os requisitos
aplicdveis nesses casos devem, portanto, ser adaptados. Os esfor¢os de conformidade desproporcionados,
0 tempo necessdrio para a sua adaptacdo e a sua ndo-aplicagio na pendéncia da adaptagdo ndo acarretam riscos
significativos para a seguranca da aviagdo, pelo que esses requisitos devem deixar de ser aplicdveis, voltando
a aplicar-se apenas quando for adequado.

(7)  As normas de execucio relativas a utilizacdo do anexo III, apéndice VI, do Regulamento (UE) n.c 1321/2014
foram indevidamente eliminadas na alteracdo desse regulamento pelo Regulamento (UE) 2015/1536 da
Comissdo (1), pelo que se impde corrigir este erro.

(8)  Foram detetados no anexo V-A do Regulamento (UE) n. 1321/2014 determinados erros de redagio que
ocasionaram dificuldades de aplicacdo, pelo que esses erros devem ser corrigidos.

(9)  E necessirio dar tempo suficiente a todas as partes envolvidas para se adaptarem ao quadro regulamentar
alterado pelas medidas estabelecidas no presente regulamento. Essas medidas devem, por conseguinte, tornar-se
aplicéveis seis meses apds a data da sua entrada em vigor. Contudo, atendendo ao seu objeto e ao facto de as
partes em causa ndo necessitarem de realizar esfor¢os de adaptagdo significativos, algumas das medidas devem ser
de aplicacdo imediata. Algumas outras medidas requerem mais esfor¢os de adaptacio, devendo, por conseguinte,
aplicar-se a partir de uma data posterior, uma vez que implicam a transicio de uma regulamentagio
essencialmente nacional para o quadro regulamentar europeu alterado estabelecido pelo presente regulamento.

(10) O Regulamento (UE) n.° 1321/2014 deve, pois, ser alterado em conformidade.

(11)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer da Agéncia, emitido nos
termos do artigo 19.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.°c 216/2008.

(12)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité instituido pelo
artigo 65.° do Regulamento (CE) n.° 216/2008,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

O Regulamento (UE) n.> 1321/2014 ¢ alterado do seguinte modo:
1) No artigo 5.° 0 n.° 6 passa a ter a seguinte redagio:

«6.  Enquanto os requisitos especificos aplicaveis ao pessoal de certificagio de componentes ndo forem aditados ao
presente regulamento, continuam a aplicar-se os requisitos estabelecidos na legislagdo nacional em vigor no Estado-
-Membro em causa, exceto os respeitantes as entidades de manutencio situadas fora da Unido, cujos requisitos devem
ser aprovados pela Agéncia.»;

>

O artigo 8.° passa a ter a seguinte redagdo:

a) No n.° 2, é suprimida a alinea b).

b) E suprimido o n.c 5.

¢) E aditado o seguinte n.c 7:
«7.  Em derrogacdo ao disposto no n.° 1, no caso dos avides multimotor turbopropulsores com uma MTOM
igual ou inferior a 5 700 kg ndo envolvidos em operagdes comerciais, o ponto M.A.201, alinea g), 2) e 3), do

anexo I (parte M) aplica-se a partir de 1 de janeiro de 2025.»;

Regulamento (UE) 2015/1536 da Comissdo, de 16 de setembro de 2015, que altera o Regulamento (UE) n.> 1321/2014 no respeitante
ao alinhamento das regras relativas a aeronavegabilidade permanente com o Regulamento (CE) n.o 216/2008, aos trabalhos de
manutengdo critica e 8 monitorizacdo da aeronavegabilidade permanente das aeronaves (JO L 241 de 17.9.2015, p. 16).

—
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3) O anexo I (parte M) ¢ alterado em conformidade com o anexo I do presente regulamento.

4) O anexo II (parte 145) é alterado em conformidade com o anexo II do presente regulamento.
5) O anexo III (parte 66) é alterado em conformidade com o anexo III do presente regulamento.
6) O anexo IV (parte 147) é alterado em conformidade com o anexo IV do presente regulamento.

7) O anexo V-A (parte T) é alterado em conformidade com o anexo V do presente regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento € aplicdvel a partir de 5 de margo de 2019.

Todavia,

1) O artigo 1.°, n.°o 2, alinea c), o artigo 1.°, n.° 7, e o ponto 1 do anexo IV sdo aplicdveis a partir de 5 de setembro
de 2018.

2) No caso da manutengio de aeronaves ELA1 ndo envolvidas em opera¢des CAT e de aeronaves que ndo sejam avides
nem helicopteros:

a) O requisito da emissdo, pela autoridade competente, de licencas de manutengdo aerondutica em conformidade
com o anexo III (parte 66), como licencas novas ou convertidas nos termos do ponto 66.A.70 do mesmo anexo,
¢ aplicavel a partir de 1 de outubro de 2019;

b) O requisito de qualificagdes conformes com o anexo III (parte 66), estabelecido no anexo I (parte M),
pontos M.A.606, alinea g), M.A.801, alinea b), 2), e no anexo II (parte 145), ponto 145.A.30, alineas g) e h),
aplica-se ao pessoal de certificagdo a partir de 1 de outubro de 2020.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel nos
Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 14 de agosto de 2018.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

O anexo [ ¢ alterado do seguinte modo:
(1) O indice é alterado como segue:
(@) O ponto M.A.501 passa a ter a seguinte redagdo:
«M.A.501 Classificacdo e instalacio»;
(b) O ponto M.A.504 passa a ter a seguinte redacdo:
«M.A.504 Separagio dos componentes;

(2) O ponto M.A.501 passa a ter a seguinte redagdo:

«M.A.501 Classificagdo e instalacio

a) Todos os componentes devem ser classificados de acordo com as seguintes categorias:

(1) Componentes em estado de conservacdo satisfatorio, considerados aptos para servico através de
um Formuldrio 1 da AESA ou outro documento equivalente e marcados em conformidade com os
requisitos da subparte Q do anexo I (parte 21) do Regulamento (UE) n. 7482012, salvo
indicagdo em contrério no referido anexo (parte 21) do mesmo regulamento ou no presente anexo
(parte M).

(2) Componentes fora de servico, que devem ser mantidos em conformidade com o presente
regulamento.

(3) Componentes classificados como irrecuperdveis por terem atingido o fim da sua vida qtil
especificada no certificado ou que apresentam defeitos irreparédveis.

(4) Pecas normalizadas utilizadas numa aeronave, motor, hélice ou outro componente de aeronave,
quando especificadas na ficha de manutengio e acompanhadas de uma prova de conformidade
com a norma aplicdvel suscetivel de ser confirmada.

Material bruto e material consumivel utilizado durante a manutengdo, ap6s a entidade confirmar
que o material satisfaz a especificacdo aplicavel e é devidamente rastredvel. Todos os materiais
devem ser acompanhados de documentos que identifiquem claramente o material em causa e
atestem a sua conformidade com a declaracdo de especificagdes e a origem do fabricante e do
fornecedor.

—
w1
=

b) Os componentes, pecas normalizadas e materiais s6 devem ser instalados numa aeronave ou
componente se estiverem em estado de conservagio satisfatorio, pertencerem a uma das categorias
enumeradas na alinea a) e se a ficha de manuten¢do aplicdvel especificar o componente, peca
normalizada ou material especifico.»;

(3) No ponto M.A.502, a alinea d) passa a ter a seguinte redagdo:

«d) Em derrogacio do disposto na alinea a) e no ponto M.A.801, alinea b)2., o pessoal de certificagio a que se
refere o ponto M.A.801, alinea b)2., pode, em conformidade com a ficha de manutencdo do componente,
efetuar as seguintes atividades:

(1) Manutencdo que ndo a revisdo dos componentes, enquanto o componente ¢ instalado ou retirado tempora-
riamente de aeronaves ELA1 ndo utilizadas no transporte aéreo comercial;

(2) Revisdo de motores e hélices instalados ou temporariamente retirados de aeronaves CS-VLA, CS-22 e LSA
ndo utilizadas no transporte aéreo comercial.

A manutencdo de componentes efetuada em conformidade com a alinea d) ndo confere direito a emissio
de um Formuldrio 1 da AESA e estd sujeita aos requisitos de aptiddo da aeronave para servico previstos no
ponto M.A.801.»;

(4) O ponto M.A.504 passa a ter a seguinte redagdo:

«M.A.504 Separacio dos componentes

a) Os componentes fora de servico e irrecuperdveis devem ser separados dos componentes, pecas
normalizadas e materiais em servico.

b) Os componentes irrecuperdveis ndo podem ser reintegrados na cadeia de distribuicio de componentes,
a ndo ser que a vida util especificada no seu certificado tenha sido prolongada ou que uma reparagio
tenha sido aprovada em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 748/2012.»;
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(5) No ponto M.A.606, a alinea g) passa a ter a seguinte redagio:
«g) A entidade de manutencdo deve dispor de pessoal de certificacgdo em ntimero suficiente para emitir os
certificados de aptiddo de aeronaves ou componentes para servico, previstos nos pontos M.A.612 e M.A.613.
O pessoal deve cumprir os seguintes requisitos:
1. O anexo III (parte 66) no caso das aeronaves;
2. O artigo 5.°, n.° 6, do presente regulamento, no caso dos componentes.»;

(6) No ponto M.A.608, a alinea c) passa a ter a seguinte redacio:

«) A entidade deve inspecionar, classificar e separar de forma adequada todos os componentes, pegas normalizadas
e materiais recentemente adquiridos.»;

(7) No apéndice VII, a primeira frase passa a ter a seguinte redagdo:

«O presente apéndice apresenta os trabalhos de manutencio complexos a que se refere o ponto M.A.801,
alineas b)2. e ¢)».
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ANEXO II

O anexo II ¢é alterado do seguinte modo:
(1) O indice é alterado como segue:

(a) O ponto 145.A.40 passa a ter a seguinte redacdo:

«145.A.40 Equipamento e ferramentas»;

(b) O ponto 145.A.42 passa a ter a seguinte redacio:

«145.A.42 Componentes»;

(2) No ponto 145.A.30, as alineas f), g), h) e i) passam a ter a seguinte redacio:

«f) A entidade deve assegurar que o pessoal que realiza ou controla um ensaio de acronavegabilidade permanente e
ndo destrutivo das estruturas ou dos componentes de aeronaves, ou de ambos, estd devidamente qualificado
para o ensaio em questio, em conformidade com a norma europeia ou outra norma equivalente reconhecida
pela Agéncia. O pessoal que desempenha qualquer outra tarefa especializada deve estar devidamente qualificado,
em conformidade com as normas oficialmente reconhecidas. Em derrogagdo das disposi¢des do presente ponto,
o pessoal a que se referem as alineas g), h)1. e h)2,, e que possui as qualificagdes previstas no anexo III
(parte 66) para as categorias B1, B3 ou L pode realizar efou controlar os ensaios de contraste de cor por
liquidos penetrantes.

g) Sem prejuizo das disposi¢des da alinea j), todas as entidades de manuten¢do de aeronaves devem, no caso das
operacdes de manutencio de linha de aeronaves, ter pessoal de certificacio devidamente qualificado para as
categorias B1, B2, B2L, B3 e L, consoante o caso, em conformidade com as disposi¢des do anexo IIl (parte 66) e
do ponto 145.A.35.

Essas entidades podem igualmente recorrer, para pequenas operacdes rotineiras de manutencio de linha e de
reparagdo de avarias simples, a pessoal de certificacio devidamente formado para tarefas especificas, habilitado
a exercer as prerrogativas descritas no ponto 66.A.20, alineas a)1. e a)3.ii), e qualificado em conformidade com
as disposicdes do anexo III (parte 66) e do ponto 145.A.35. A disponibilidade desse pessoal de certificacdo ndo
implica que se possa prescindir de pessoal de certificagdo das categorias B1, B2, B2L, B3 ¢ L, consoante o caso.

h) Salvo disposi¢do em contririo na alinea j), as entidades de manutencio de acronaves devem:

1. No caso de operagdes de manutencio de base de aeronaves a motor complexas, possuir pessoal de
certificagdo da categoria C devidamente qualificado para tipos de aeronave especificos, em conformidade com
o disposto no anexo III (parte 66) e no ponto 145.A.35. A entidade deve dispor ainda de pessoal de
certificagdo suficiente das categorias B1 e B2, consoante o caso, devidamente qualificado para tipos de
aeronaves especificos, em conformidade com as disposi¢des do anexo III (parte 66) e do ponto 145.A.35,
para auxiliar o pessoal de certificacdo da categoria C.

i) O pessoal de apoio das categorias B1 e B2 deve certificar-se de que todos os trabalhos ou inspe¢des
relevantes foram efetuados de acordo com os requisitos exigidos antes de o pessoal de certificagdo da
categoria C emitir o certificado de aptiddo para servigo.

ii) A entidade deve manter um registo do pessoal de apoio das categorias B1 e B2 envolvido.

iii) O pessoal de certificagdo da categoria C deve garantir que os requisitos da alinea i) foram cumpridos e
que todos os trabalhos solicitados pelo cliente foram realizados no 4mbito do pacote de verificagdes ou
de operagdes de manutencio de base especificas, bem como avaliar as consequéncias da ndo-realizagio de
qualquer trabalho, a fim de exigir que o mesmo seja realizado ou, mediante decisio conjunta com
o operador, adiado até outra verificacdo ou periodo-limite a especificar.

2. no caso de operagdes de manutencio de base de aeronaves diferentes das aeronaves a motor complexas,
satisfazer uma das seguintes condi¢des:

i) Pessoal de certificacdo devidamente qualificado para as categorias B1, B2, B2L, B3 e L, consoante o caso,
em conformidade com o disposto no anexo III (parte 66) e no ponto 145.A.35;

i) Pessoal de certificacdo devidamente qualificado para a categoria C, assistido por pessoal de apoio que
corresponda a definicdo constante do ponto 145.A.35, alinea a), subalinea i).

i) O pessoal de certificagio de componente deve ser certificado em conformidade com o artigo 5.° n° 6, e
o ponto 145.A.35.5
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(3) No ponto 145.A.35, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redagio:

«a) Além dos requisitos aplicdveis do ponto 145.A.30, alineas g) e h), a entidade deve assegurar que o pessoal de
certificacdo e o pessoal de apoio possuem um conhecimento adequado da aeronave ou dos componentes de
aeronave relevantes, ou de ambos, que vdo ser objeto de manutencio, bem como dos procedimentos conexos
por ela aplicados. No caso do pessoal de certificacdo, este requisito deve ser verificado antes da emissio ou
reemissdo da autorizacio de certificacio.

1. Por “pessoal de apoio” entende-se o titular de uma licenga de manutenc¢o aerondutica ao abrigo do anexo III
(parte 66) para as categorias B1, B2, B2L, B3 efou L, com as qualificagdes apropriadas e que trabalha em
manutencio de base sem dispor necessariamente de prerrogativas de certificacio.

2. Por “aeronave efou componentes de aeronave relevantes” entende-se a aeronave ou os componentes de
aeronave, que constam da autorizagdo de certificagdo especifica.

3. Por “autorizagdo de certificacdo” entende-se a autorizagdo emitida pela entidade ao pessoal de certificacdo, na
qual se declara que esse pessoal pode assinar, em nome da entidade certificada, certificados de aptiddo para
servico com as limitacdes especificadas na prépria autorizagio.

b) A excegio dos casos previstos nos pontos 145.A.30, alinea j), e 66.A.20, alinea a)3.ii), a entidade apenas pode
emitir ao pessoal de certificagio autorizagdes de certificacdo referentes as categorias ou subcategorias bdsicas e,
exceto no respeitante as licencas de categoria A, as qualificacdes de tipo especificadas na licenca de manutencio
aerondutica de acordo com o anexo IIl (parte 66), sob reserva de a licenca permanecer valida durante o periodo
de vigéncia da autorizagdo e de o pessoal de certificagio cumprir as disposi¢des do mesmo anexo III (parte 66).»;

(4) O ponto 145.A.40 ¢ alterado do seguinte modo:

(a) O titulo passa a ter a seguinte redacio:

«145.A.40 Equipamento e ferramentas;

(b) A alinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«@) A entidade deve possuir e utilizar os equipamentos e ferramentas necessdrios a execugio dos trabalhos
correspondentes ao ambito da respetiva certificagdo.

i) A entidade deve utilizar as ferramentas ou equipamentos especificados pelo fabricante, a ndo ser que
a autoridade competente tenha autorizado a utilizagdo de outras ferramentas ou equipamentos, através
de procedimentos especificados no manual.

ii) Os equipamentos e as ferramentas devem estar permanentemente acessiveis, exceto quando o seu uso for
tio esporddico que ndo justifique a sua acessibilidade permanente. Estes casos devem ser alvo de
disposi¢des especificas no manual.

i) As entidades certificadas para fins de manutencio de base devem ter equipamentos de acesso a aeronaves
e plataformas/sistemas de atracagem para inspecdo suficientes, conforme exigido para a inspecdo
adequada das aeronaves.»;

(5) O ponto 145.A.42 passa a ter a seguinte redacio:

«145.A.42 Componentes

a) Classificacio dos componentes. Todos os componentes devem ser classificados de acordo com as
seguintes categorias:

i) Componentes em estado de conservac¢io satisfatério, considerados aptos para servico através de
um Formuldrio 1 da AESA ou outro documento equivalente e marcados em conformidade com
os requisitos da subparte Q do anexo I (parte 21) do Regulamento (UE) n.> 748/2012, salvo
indicagdo em contrario no referido anexo (parte 21) do mesmo regulamento ou no presente
anexo II (parte 145).

ii) Componentes fora de servico, que devem ser mantidos em conformidade com o presente
regulamento.

i) Componentes classificados como irrecuperdveis por terem atingido o fim da sua vida dtil
especificada no certificado ou que apresentam defeitos irrepardveis.

iv) Pecas normalizadas utilizadas numa aeronave, motor, hélice ou outro componente de aeronave,
quando especificadas na ficha de manutencio e acompanhadas de uma prova de conformidade
com a norma aplicavel suscetivel de ser confirmada.
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v) Material bruto e material consumivel utilizado durante a manutengdo, apds a entidade confirmar
que o material satisfaz a especificacio aplicdvel e é devidamente rastredvel. Todos os materiais
devem ser acompanhados de documentos que identifiquem claramente o material em causa e
atestem a sua conformidade com a declaracio de especificacdes, assim como a origem do
fabricante e do fornecedor.

b) Componentes, pecas normalizadas e materiais para instalagio

i) A entidade deve estabelecer procedimentos para a aceitagdo de componentes, pegas normalizadas
e materiais para a instalacdo, a fim de assegurar que esses elementos estio em estado de
conservacio satisfatorio e satisfazem os requisitos aplicaveis da alinea a).

ii) A entidade deve estabelecer procedimentos para assegurar que o0s componentes, pegas
normalizadas e materiais s6 devem ser instalados numa aeronave ou componente se estiverem em
estado de conservagio satisfatorio, satisfizerem os requisitos aplicdveis da alinea a) e se a ficha de
manutencdo aplicével especificar o componente, pega normalizada ou material especifico.

ii) A entidade pode fabricar uma gama restrita de pecas, destinada a ser utilizada durante os
trabalhos de manutengio dentro das suas préprias instalagdes, desde que os procedimentos sejam
identificados no manual da entidade.

iv) Os componentes a que se refere o ponto 21.A.307, alinea c), do anexo I (parte 21) do
Regulamento (UE) n.° 748/2012, s6 devem ser instalados numa aeronave se forem considerados
elegiveis para instalacdo pelo proprietdrio da aeronave.

¢) Separagio dos componentes

i) Os componentes fora de servico e irrecuperdveis devem ser separados dos componentes, pegas
normalizadas e materiais em servico.

ii) Os componentes irrecuperdveis ndo podem ser reintegrados na cadeia de distribui¢io de
componentes, a ndo ser que a vida 1til especificada no seu certificado tenha sido prolongada ou
que uma reparagio tenha sido aprovada em conformidade com o Regulamento (UE)
n.o 748/2012..
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ANEXO III

O anexo III € alterado do seguinte modo:
(1) No indice, sdo aditadas as seguintes referéncias aos apéndices VII e VIII:

— «Apéndice VII — Requisitos relativos aos conhecimentos bésicos para a licenga de manutengio aerondutica da
categoria L

— Apéndice VIII — Normas de exame de base para a licenca de manutenc¢do aerondutica da categoria L»;

(2) O ponto 66.A.3 passa a ter a seguinte redacdo:

«66.A.3 Categorias e subcategorias de licencas

As licencas de manutencdo aerondutica incluem as seguintes categorias e, se for caso disso, as subcate-
gorias e qualificacdes de sistemas:

a) Categoria A, dividida nas seguintes subcategorias:
— Al Avides de turbina;
— A2 Avides de pistdo;
— A3 Helicopteros de turbina;
— A4 Helicopteros de pistdo.
b) Categoria B1, dividida nas seguintes subcategorias:
— BI1.1 Avides de turbina;
— B1.2 Avides de pistio;
— B1.3 Helicépteros de turbina;
— B1.4 Helicopteros de pistio.
¢) Categoria B2
A licenca B2 abrange todas as aeronaves.
d) Categoria B2L

A licenca B2L abrange todas as aeronaves que nio sejam as pertencentes ao grupo 1 previsto no
ponto 66.A.5(1), e é dividida nas seguintes “qualificagdes de sistemas”:

— Sistemas de comunicagio/navega¢do (com/nav),

— Instrumentos,

— Piloto automadtico,

— Vigilancia,

— Sistemas da estrutura.

Uma licenca B2L deve conter, pelo menos, uma qualificagdo de sistema.
e) Categoria B3

A licenca B3 abrange os avides ndo pressurizados, com massa médxima a descolagem (MTOM) igual ou
inferior a 2 000 kg e equipados com motor de pistdo.

f) Categoria L, dividida nas seguintes subcategorias:
— L1C: Planadores compostos,
— L1: Planadores,
— L2C: Planadores compostos com motor e avides ELA1 compostos,
— L2: Planadores com motor e avides ELAI,

— L3H: Baldes a ar quente,
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— L3G: BalGes a gis,
— L4H: Dirigiveis a ar quente,
— LA4G: Dirigiveis a gds ELA2,
— L5: Dirigiveis a géds, exceto ELA2.
g) Categoria C
A licenga C abrange os avides e helicopteros.»

(3) O ponto 66.A.5 passa a ter a seguinte redagio:

«66.A.5 Grupos de aeronaves

Para efeitos das qualificacdes a averbar nas licencas de manutencdo aerondutica, as aeronaves classificam-
-$€ NOs grupos seguintes:

1) Grupo 1: Aeronaves a motor complexas, helicopteros multimotor, avides certificados para uma altitude
mdxima superior a FL290, aeronaves equipadas com sistemas que utilizem sinais elétricos
(fly-by-wire), dirigiveis distintos dos ELA2 que exijam qualificacdes de tipo de aeronave consoante
definido pela Agéncia.

A Agéncia pode decidir classificar no grupo 2, grupo 3 ou grupo 4 as aeronaves que satisfagam as
condi¢des estabelecidas no primeiro pardgrafo, consoante o caso, se considerar que a menor
complexidade da aeronave em questdo assim o justifica.

2) Grupo 2: Aeronaves nio incluidas no grupo 1 pertencentes aos subgrupos seguintes:
i) subgrupo 2a:
— Avides monomotor turbopropulsores,

— Avides turbojato e multiturbopropulsores classificados pela Agéncia neste subgrupo devido a
sua menor complexidade.

ii) subgrupo 2b:
— Helicopteros monomotor de turbina,

— Helicépteros multimotor de turbina classificados pela Agéncia neste subgrupo devido a sua
menor complexidade.

iii) subgrupo 2c:
— Helicopteros monomotor de pistio,

— Helicépteros multimotor de pistdo classificados pela Agéncia neste subgrupo devido a sua
menor complexidade.

3) Grupo 3: Avides com motor de pistio ndo incluidos no grupo 1.
4) Grupo 4: Planadores com e sem motor, baldes e dirigiveis ndo incluidos no grupo 1.5
(4) No ponto 66.A.20, a alinea a) é alterada do seguinte modo:
a) Os pontos 4 e 5 passam a ter a seguinte redagdo:

«4. As licengas de manutencdo aerondutica de categoria B2L autorizam os seus titulares a emitir certificados de
aptiddo para servico e a atuar na qualidade de pessoal de apoio B2L nos seguintes casos:

— Operagdes de manutencio dos sistemas elétricos;

— Operagdes de manutengdo dos sistemas avidnicos dentro dos limites das qualificacdes de sistemas
averbados especificamente na licenca e

— Quando detentores da qualificacio de “sistema da estrutura”, intervencbes em sistemas elétricos e
avidnicos de grupos motopropulsores ou de sistemas mecinicos que exigem apenas testes simples para
comprovar o seu bom funcionamento.

5. As licengas de manutengdo aerondutica de categoria B3 autorizam os seus titulares a emitir certificados de
aptiddo para servico e a atuar na qualidade de pessoal de apoio B3 nos seguintes casos:

— Operagdes de manutencdo da estrutura, dos grupos motopropulsores ou dos sistemas mecanicos e
elétricos dos avides; e

— Intervengdes em sistemas avidnicos que exigem apenas testes simples para comprovar o seu bom funcio-
namento e ndo exigem a detecdo de avarias.»;
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b) Sdo aditados os pontos 6) e 7) seguintes:

«6. As licengas de manutencdo aerondutica de categoria L autorizam os seus titulares a emitir certificados de
aptiddo para servigo e a atuar na qualidade de pessoal de apoio L nos seguintes casos:

— Operagdes de manutencdo da estrutura, dos grupos motopropulsores ou dos sistemas mecanicos e
elétricos das aeronaves;

— Intervengdes nos sistemas de radio, transmissores localizadores de emergéncia (ELT) e equipamentos de
transponder; e

— Intervengdes em outros sistemas avidnicos que exigem testes simples para comprovar o seu bom funcio-
namento.

A subcategoria L2 inclui a subcategoria L1. As limitacdes a subcategoria L2 em conformidade com o
ponto 66.A.45, alinea h), passam a ser igualmente aplicdveis a subcategoria L1.

A subcategoria L2C inclui a subcategoria L1C.

7. As licengas de manutencdo aerondutica de categoria C autorizam os seus titulares a emitir certificados de
aptiddo para servico na sequéncia de operagdes de manutencdo de base das aeronaves. As prerrogativas
aplicam-se a toda a aeronave.;

(5) No ponto 66.A.25, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«a) No caso de licencas que ndo as de categoria B2L e L, os requerentes de licengas de manutengdo aerondutica, ou
de averbamentos de categorias ou subcategorias suplementares nas licengas, devem demonstrar, através de
exame, um conhecimento das matérias dos mddulos apropriados, constantes do apéndice I do anexo III
(parte 66). O exame deve obedecer as normas estabelecidas no apéndice II do anexo III (parte 66) e ser
conduzido por uma entidade de formagdo devidamente certificada nos termos do anexo IV (parte 147) ou pela
autoridade competente.»;

(6) O ponto 66.A.25 é alterado do seguinte modo:
a) As alineas b) e c) passam a ter a seguinte redacio:

«b) Os requerentes de licengas de manutengdo aerondutica de categoria L, de uma determinada subcategoria, ou
de averbamentos de subcategorias diferentes, devem demonstrar, através de exame, um conhecimento das
matérias dos mddulos apropriados, constantes do apéndice VI do anexo III (parte 66). O exame deve
obedecer as normas estabelecidas no apéndice VIII do anexo III (parte 66) e ser conduzido por uma
entidade de formacio devidamente certificada nos termos do anexo IV (parte 147), pela autoridade
competente ou conforme acordado pela autoridade competente.

Considera-se que o titular de uma licenca de manutengio aerondutica de subcategoria B1.2 ou categoria B3
cumpre o0s requisitos relativos aos conhecimentos bésicos para uma licenca das subcategorias L1C, L1, L2C
e L2.

Os requisitos relativos aos conhecimentos bésicos de subcategoria L4H incluem os requisitos relativos aos
conhecimentos bésicos de subcategoria L3H.

Os requisitos relativos aos conhecimentos basicos de subcategoria L4G incluem os requisitos relativos aos
conhecimentos basicos de subcategoria L3G.

¢) Os requerentes de licengas de manutengio aerondutica de categoria B2L, de uma determinada “qualificagdo
de sistema”, ou de averbamentos de outras “qualificagdes de sistema”, devem demonstrar, através de exame,
um conhecimento das matérias dos médulos apropriados, constantes do apéndice I do anexo III (parte 66).
O exame deve obedecer as normas estabelecidas no apéndice II do anexo III (parte 66) e ser conduzido por
uma entidade de formagdo devidamente certificada nos termos do anexo IV (parte 147) ou pela autoridade
competente.»;

b) Sao aditadas as seguintes alineas d), e) e f):

«d) Os cursos de formagio e os exames devem ter sido efetuados nos dez anos anteriores ao requerimento da
licenca de manutengdo aerondutica ou do averbamento de uma categoria ou subcategoria suplementar na
licenga. Se ndo for esse o caso, podem obter-se créditos de exame conforme previsto na alinea e).

¢) O interessado pode requerer a autoridade competente créditos de exame para cobrir total ou parcialmente
os requisitos relativos aos conhecimentos bdsicos no que respeita:

i) Aos exames de conhecimentos tedricos bésicos que ndo satisfacam os requisitos da alinea d);

ii) A qualquer outra qualificagdo técnica que a autoridade competente considere equivalente ao nivel de
conhecimentos prescrito no presente anexo (parte 66).

Os créditos devem ser atribuidos conforme previsto na secgdo B, subparte E, do presente anexo (parte 66).
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f) Os créditos perdem a validade dez anos depois de atribuidos pela autoridade competente. O interessado
pode requerer novos créditos de exame apés a sua caducidade.»;

(7) No ponto 66.A.30, alinea a), sdo aditados os seguintes 2-A e 2-B:
«2-A Para a categoria B2L:

i) 3 anos de experiéncia pratica em manutencdo de acronaves operacionais que abranja as qualificacdes de
sistema correspondentes, caso ndo tenham formagdo técnica anterior relevante; ou

ii) 2 anos de experiéncia pritica em manutencio de aeronaves operacionais que abranja as qualificacdes de
sistema correspondentes e uma formagio qualificada numa drea técnica, considerada relevante pela
autoridade competente; ou

i) 1 ano de experiéncia pritica em manutencio de aeronaves operacionais que abranja as qualificagdes de
sistema correspondentes e um curso de formacio de base da parte 147 aprovado.

No caso de averbamento de novas qualificagdes de sistema a uma licenga B2L existente, serdo exigidos, para
cada qualificacio de sistema averbada, 3 meses de experiéncia pritica em manuten¢do, relevante para as
novas qualificagdes.

2-B  Para a categoria L:

i) 2 anos de experiéncia pritica em manuten¢do de aeronaves operacionais que abranja um conjunto
representativo de atividades de manutencdo na subcategoria correspondente;

ii) Em derrogagdo do disposto na subalinea i), 1 ano de experiéncia pritica em manutengdo de aeronaves
operacionais que abranja um conjunto representativo de atividades de manutencio na subcategoria corres-
pondente, sujeito a introducdo das limitagdes previstas no ponto 66.A.45, alinea h), subalinea ii)3.

No caso de inclusio de subcategorias suplementares numa licenga L existente, a experiéncia exigida nos
termos das subalineas i) e ii) serd de doze e de seis meses, respetivamente.

Considera-se que o titular de uma licenca de manuten¢do aerondutica de categoria/subcategoria B1.2 ou B3
cumpre os requisitos relativos a experiéncia bésica para uma licenga das subcategorias L1C, L1, L2C e L2.»

(8) O ponto 66.A.45 passa a ter a seguinte redacdo:

«66.A.45 Averbamento de qualificacdes

a) Para poderem exercer prerrogativas de certificacio em relacdo a tipos especificos de aeronaves, os
titulares de licencas de manutenc¢do aerondutica devem ter averbadas nas licengas as qualificagdes de
tipo relevantes:

— Para as categorias B1, B2 e C, as qualifica¢des relevantes sio:
i) Para as acronaves do grupo 1, a qualificacdo correspondente ao tipo de aeronave visado;

ii) Para as aeronaves do grupo 2, a qualificacio correspondente ao tipo de aeronave visado,
a qualificagdo correspondente ao subgrupo do construtor ou a qualificagio correspondente ao
subgrupo integral;

i) Para as aeronaves do grupo 3, a qualificacdo correspondente ao tipo de aeronave visado ou
a qualificacdo correspondente ao grupo integral;

iv) Para as aeronaves do grupo 4, para a licenca de categoria B2, a qualificacio correspondente ao
grupo integral.

— Para a categoria B2L, as qualificagdes relevantes sdo:

i) Para as aeronaves do grupo 2, a qualificacdo correspondente ao subgrupo do construtor ou
a qualificagdo correspondente ao subgrupo integral;

ii) Para as acronaves do grupo 3, a qualificacdo correspondente ao grupo integral;
iii) Para as aeronaves do grupo 4, a qualificagdo correspondente ao grupo integral.

— Para a categoria B3, a qualificagdo relevante é “avides ndo pressurizados, com MTOM igual ou
inferior a 2 000 kg e equipados com motor de pistio”.

— Para a categoria L, as qualificacdes relevantes sdo:
i)  Para a subcategoria L1C, a qualificagdo “planadores compostos”;
ii) Para a subcategoria L1, a qualificacio “planadores”;

iii) Para a subcategoria L2C, a qualificagdo “planadores compostos com motor e avides ELA1
compostos”;
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iv) Para a subcategoria L2, a qualificacdo “planadores com motor e avides ELA1”;
v)  Para a subcategoria L3H, a qualificacdo “baldes a ar quente”;

vi) Para a subcategoria L3G, a qualificacdo “baldes a gis”;

vii) Para a subcategoria L4H, a qualificacdo “dirigiveis a ar quente”;

viii) Para a subcategoria L4G, a qualificagdo “dirigiveis a gds ELA2";

ix) Para a subcategoria L5, a qualificacdo de tipo de dirigivel correspondente.

— Para a categoria A, ndo se exige qualificacdo de tipo, sob reserva do cumprimento dos requisitos
do ponto 145.A.35 do anexo I (parte 145).

b) O averbamento de qualificagdes de tipo exige a conclusdo, com aproveitamento, de:

— A formagdo de tipo de aeronave de categoria B1, B2 ou C correspondente, em conformidade com
o apéndice IIT do anexo III (parte 66);

— No caso de qualificagdes de tipo de dirigivel a gds relativas a uma licenca B2 ou L5, uma
formacdo de tipo, aprovada pela autoridade competente em conformidade com o ponto 66.B.130.

¢) No caso de licencas que ndo as de categoria C, além dos requisitos da alinea b), o averbamento da
primeira qualificacio de tipo numa dada categoria/subcategoria exige a conclusdo, com aprovei-
tamento, da formagio em contexto real de trabalho correspondente. Esta formagdo em contexto real
de trabalho deve obedecer ao disposto no apéndice IIl do anexo IIl (parte 66), exceto no caso de
dirigiveis a gds, em que a mesma serd aprovada diretamente pela autoridade competente.

d) Em derrogagio das alineas b) e c), podem também ser averbadas na licenga qualificagdes de tipo para
aeronaves dos grupos 2 e 3:

— depois de efetuado, com aproveitamento, o exame de tipo correspondente a categoria B1, B2
ou C estabelecido no apéndice III do presente anexo (parte 66);

— no caso das categorias B1 e B2, depois de demonstrada a experiéncia prdtica de manutengdo de
aeronaves do tipo visado. Em tal caso, a experiéncia pratica deve incluir um conjunto represen-
tativo de atividades de manutencdo relevantes para a categoria de licenca.

No caso das pessoas que possuem qualificacdes de categoria C por serem titulares de um diploma
académico, conforme especificado no ponto 66.A.30, alinea a)7., o primeiro exame de tipo deve
corresponder a categoria B1 ou B2.

e) Para as aeronaves do grupo 2:

i) O averbamento de qualifica¢des de subgrupo do mesmo construtor para os titulares de licengas
das categorias B1 e C exige o cumprimento dos requisitos relativos as qualifica¢des de tipo corres-
pondentes a pelo menos dois tipos de acronaves do construtor representativos, no conjunto, do
subgrupo em questio;

ii) O averbamento de qualificagdes de subgrupo integral para os titulares de licengas das
categorias B1 e C exige o cumprimento dos requisitos relativos as qualificagdes de tipo correspon-
dentes a pelo menos trés tipos de aeronaves de diferentes construtores representativos, no
conjunto, do subgrupo em questdo;

ii) O averbamento de qualificacdes de subgrupo do mesmo construtor e de qualificacdes de
subgrupo integral para os titulares de licencas das categorias B2 e B2L exige a demonstragdo de
experiéncia prética que inclua um conjunto representativo de atividades de manutencdo relevantes
para a categoria de licenca e para o subgrupo em questdo e, no caso da licenga B2L, relevantes
para as qualificacbes de sistema aplicaveis;

iv) Em derrogagio da alinea e), subalinea iii), o titular de uma licenga B2 ou B2L, averbada com um
subgrupo integral 2b, tem direito ao averbamento de um subgrupo 2c¢ integral.

f) Para as acronaves dos grupos 3 e 4:

i) O averbamento da qualificagio de grupo 3 integral para os titulares de licengas das categorias B1,
B2, B2L e C e o averbamento da qualificagdo de grupo 4 integral para os titulares de licengas das
categorias B2 e B2L exige a demonstragio de experiéncia prdtica que inclua um conjunto
representativo de atividades de manutencdo relevantes para a categoria de licenga e para
0 grupo 4 ou 5, consoante o caso;
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ii) Para a categoria B1, e salvo se o requerente fornecer prova de que possui a experiéncia adequada,
a qualificagdo de grupo 3 tem as seguintes limitacdes, a averbar na licenca:

— Avides pressurizados,

— Avides com estrutura metdlica,

— Avides com estrutura em material compdsito,

— Avides com estrutura em madeira,

— Avides com estrutura tubular metdlica revestida com material téxtil;

ii) Em derrogagdo da alinea f), subalinea i), o titular de uma licenca B2L averbada com um
subgrupo 2a ou 2b integral, tem direito ao averbamento dos grupos 3 e 4.

g) Para a licenga de categoria B3:
i) O averbamento da qualificacdo “avides ndo pressurizados, com MTOM igual ou inferior
a 2 000 kg e equipados com motor de pistdo” exige a demonstracdo de experiéncia pratica que
inclua um conjunto representativo de atividades de manutencdo relevantes para a categoria de

licenca;

ii) Salvo se o requerente fornecer prova de experiéncia adequada, a qualificacdo a que se refere
a subalinea i) tem as seguintes limitagdes, a averbar na licenca:

— Avides com estrutura em madeira,
— Avides com estrutura tubular metdlica revestida com material téxtil,
— Avides com estrutura metdlica,
— Avides com estrutura em material compdsito;
h) Para todas as subcategorias de licengas L, com excegdo da L5:

i) O averbamento das qualificacdes exige a demonstragio de experiéncia pratica que inclua um
conjunto representativo de atividades de manutencio relevantes para a subcategoria de licenca;

ii) Salvo se o requerente fornecer prova de experiéncia adequada, as qualificagdes tém as seguintes
limitagdes, a averbar na licenga:

1) Para as qualifica¢des “planadores sem motor” e “planadores com motor e avides ELA1”:
— Aeronaves com estrutura em madeira revestida com material téxtil,
— Aeronaves com estrutura tubular metélica revestida com material téxtil,
— Aeronaves com estrutura metdlica,
— Aeronaves com estrutura em material compdsito;

2) Para a qualificacdo “baldes a gds™
— Que nio os baldes a gds ELA1 e

3) Caso o requerente s6 tenha apresentado comprovativo de experiéncia de um ano, em
conformidade com a derrogagdo prevista no ponto 66.A.30, alinea a)2.b)ii), devem ser
averbadas na licenca as limitacdes seguintes:
“Os trabalhos de manutengio complexos previstos no apéndice VII do anexo I (parte M), as
alteragdes normalizadas previstas no ponto 21.A.90B do anexo I (parte 21) do Regulamento
(UE) n.c 748/2012 e as reparacdes normalizadas previstas no ponto 21.A.431B do anexo I
(parte 21) do Regulamento (UE) n.c 748/2012.”
Considera-se que o titular de uma licenca de manutencdo aerondutica de subcategoria B1.2
averbada com a qualificagdo do grupo 3, ou de categoria B3 averbada com a qualificacdo
“avides ndo pressurizados, com MTOM igual ou inferior a 2 000 kg e equipados com motor de

pistdo”, satisfaz os requisitos para a emissdo de licencas das subcategorias L1 e L2 com as
respetivas qualificagBes integrais e com as mesmas limitagdes da licenca B1.2/B3.»;
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(9) No ponto 66.A.50, a alinea a) passa a ter a seguinte redago:

«) As limita¢des introduzidas nas licengas de manutengdo aerondutica constituem exclusdes das prerrogativas de
certificagdo e, no caso das limitagdes a que se refere o ponto 66.A.45, respeitam a toda a aeronave.»;

(10) No ponto 66.A.70, as alineas ¢) e d) passam a ter a seguinte redagio:

«c) Se necessdrio, a licenca de manutencdo aerondutica deve conter limitacdes em conformidade com o previsto no
ponto 66.A.50, a fim de refletir as diferencas entre:

i) O ambito da qualificacio como pessoal de certificagdo, vélida no Estado-Membro antes da entrada em vigor
da categoria ou subcategoria de licenga aplicavel prevista no presente anexo (parte 66);

ii) Os requisitos relativos aos conhecimentos bdsicos e as normas de exame de base estabelecidos nos
apéndices I e Il do presente anexo (parte 66).

d) Em derrogacdo da alinea ), tratando-se de aeronaves nio utilizadas por transportadoras aéreas licenciadas em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1008/2008, que ndo sejam aeronaves a motor complexas, e de
baldes, planadores, incluindo os planadores a motor, e dirigiveis, a licenga de manutencio aerondutica deve
incluir as limitagdes previstas no ponto 66.A.50, a fim de assegurar que as prerrogativas do pessoal de
certificacdo vélidas no Estado-Membro anteriormente a data de entrada em vigor da categoria/subcategoria da
licenga (parte 66) aplicdvel e associadas a licenga de manutencdo aerondutica (parte 66) convertida sio as
mesmas.»;

(11) No ponto 66.B.100, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) A autoridade competente deve verificar os requisitos de exame do requerente efou confirmar a validade de
todos os créditos apresentados, a fim de assegurar que todos os requisitos dos médulos indicados no apéndice I
ou no apéndice VII, consoante o caso, foram cumpridos em conformidade com as exigéncias do presente
anexo (parte 66).»

(12) O ponto 66.B.110 passa a ter a seguinte redagio:

«66.B.110 Procedimento de alteracio de uma licenca de manutengio aerondutica com vista ao
averbamento de outra categoria ou subcategoria basica

a) Uma vez cumpridos os procedimentos previstos nos pontos 66.B.100 ou 66.B.105, a autoridade
competente deve averbar as categorias ou subcategorias bdsicas adicionais ou, no caso da
categoria B2L, qualificacdes de sistema na licenca de manutencio aerondutica, mediante aposicio de
carimbo e assinatura ou reemissio da licenca.

b) O sistema de registo da autoridade competente deve ser alterado em conformidade.

¢) A pedido do requerente, a autoridade competente deve substituir a licenca de categoria B2L por uma
licenga de categoria B2 averbada com as mesmas qualifica¢des, quando o titular tiver demonstrado
0 seguinte:

i) Através de exame, as diferengas entre os conhecimentos bésicos correspondentes a licenca B2L e
os conhecimentos bésicos relativos a licenca B2, previstos no apéndice [;

ii) A experiéncia pratica exigida no apéndice IV.

d) No caso de o titular de uma licenca de manuten¢do aerondutica de subcategoria B1.2 averbada com
a qualificagdo do grupo 3, ou de categoria B3 averbada com a qualificacdo “avides ndo pressurizados,
com MTOM igual ou inferior a 2 000 kg e equipados com motor de pistdo”, a autoridade
competente deve emitir, mediante pedido, uma licenga das subcategorias L1 e L2 com as qualifi-
cagles integrais e com as mesmas limita¢des da licenca B1.2/B3.»;

(13) No ponto 66.B.115, a alinea f) passa a ter a seguinte redagdo:

«) A autoridade competente deve assegurar que o cumprimento dos elementos praticos da formagdo de tipo é
demonstrado através de uma das seguintes formas:

i) Apresentacdo de registos pormenorizados de formagdo pritica ou de um didrio de bordo fornecido pela
entidade que ministrou o curso aprovado diretamente pela autoridade competente em conformidade com
o ponto 66.B.130;

ii) Sempre que estiver disponivel, através de um certificado de formagdo, que abranja o elemento de formagido
pratica, emitido por uma entidade de formagdo em manutengio devidamente certificada, em conformidade
com o anexo IV (parte 147).»;
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(14) No ponto 66.B.125, a alinea b)1. passa a ter a seguinte redagio:
«1) Para a categoria B1 ou C:

— Helicoptero com motor de pistdo, grupo integral: conversdo para o “subgrupo integral 2¢”, mais as qualifi-
cagdes de tipo para os helicopteros monomotor de pistio pertencentes ao grupo 1;

— Helicéptero com motor de pistdo, grupo do mesmo construtor: conversio para o correspondente
“subgrupo 2c¢ do mesmo construtor”, mais as qualificacdes de tipo para os helicopteros monomotor de
pistdo do construtor pertencentes ao grupo 1;

— Helicéptero com motor de turbina, grupo integral: conversdo para o “subgrupo integral 2b”, mais as qualifi-
cagoes de tipo para os helicopteros monomotor de turbina pertencentes ao grupo 1;

— Helicptero com motor de turbina, grupo do mesmo construtor: conversio para o correspondente
“subgrupo 2b do mesmo construtor”, mais as qualifica¢des de tipo para os helicopteros monomotor de
turbina do construtor pertencentes ao grupo 1;

— Avido monomotor de pistio — estrutura metalica, grupo integral ou grupo do mesmo construtor:
conversdo para o “grupo integral 3”. Para a licenca B1, devem ser incluidas as limitagdes seguintes: avides
com estrutura em material compésito, avides com estrutura em madeira e avides com estrutura tubular
metdlica e material téxtil;

— Avido multimotor de pistdo — estrutura metdlica, grupo integral ou grupo do mesmo construtor: conversio
para o “grupo integral 3”, mais as qualificacdes de tipo para os avides multimotor de pistdo do grupo
integral/construtor respetivo pertencentes ao grupo 1. Para a licenga B1, devem ser incluidas as limita¢des
seguintes: avides com estrutura em material compdsito, avides com estrutura em madeira e avides com
estrutura tubular metdlica e material téxtil;

— Avido monomotor de pistio — estrutura em madeira, grupo integral ou grupo do mesmo construtor:
conversdo para o “grupo integral 3”. Para a licenca B1, devem ser incluidas as limita¢es seguintes: avides
pressurizados, avides com estrutura metalica, avides com estrutura em material compdsito e avides com
estrutura tubular metdlica e material téxtil;

— Avido multimotor de pistdo — estrutura em madeira, grupo integral ou grupo do mesmo construtor:
conversdo para o “grupo integral 3”. Para a licenca B1, devem ser incluidas as limita¢es seguintes: avides
pressurizados, avides com estrutura metdlica, avides com estrutura em material compdsito e avides com
estrutura tubular metdlica e material téxtil;

— Avido monomotor de pistio — estrutura em material compdsito, grupo integral ou grupo do mesmo
construtor: conversdo para o “grupo integral 3”. Para a licenga B1, devem ser incluidas as limitacdes
seguintes: avioes pressurizados, avides com estrutura metalica, avides com estrutura em madeira e avides
com estrutura tubular metdlica e material téxtil;

— Avido multimotor de pistdo — estrutura em material compdsito, grupo integral ou grupo do mesmo
construtor: conversio para o “grupo integral 3”. Para a licenca B1, devem ser incluidas as limitagdes
seguintes: avides pressurizados, avides com estrutura metdlica, avides com estrutura em madeira e avides
com estrutura tubular metdlica e material téxtil;

— Avido monomotor de turbina, grupo integral: conversio para o “subgrupo 2a integral”, mais as qualifi-
cagdes de tipo para os avides monomotor turbopropulsores que ndo exigiam qualificagio de tipo no
sistema anterior e pertencem ao grupo 1;

— Avido monomotor de turbina, grupo do mesmo construtor: conversdo para o correspondente “subgrupo 2a
do mesmo construtor”, mais as qualificacdes de tipo para os avides monomotor turbopropulsores do
construtor que ndo exigiam qualificagdo de tipo no sistema anterior e pertencem ao grupo 1;

— Avido multimotor de turbina, grupo integral: conversio para as qualificagdes de tipo no caso dos avides
multimotor turbopropulsores que ndo exigiam qualificacdo de tipo no sistema anterior.»;

(15) O ponto 66.B.130 passa a ter a seguinte redacdo:

«66.B.130 Procedimento de aprovacio direta da formacio de tipo

a) No caso da formagdo de tipo de aeronaves que ndo dirigiveis, a autoridade competente pode aprovar
formagdes de tipo ndo ministradas por entidades de formagdo em manutencio certificadas em
conformidade com o anexo IV (parte 147), conforme previsto no apéndice III, ponto 1, do presente
anexo (parte 66). Nesse caso, a autoridade competente deve dispor de um procedimento para
assegurar que a formagdo de tipo aprovada satisfaz os requisitos do apéndice III do presente anexo
(parte 66).
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b) No caso da formagdo de tipo de dirigiveis do grupo 1, os cursos devem ser sempre aprovados
diretamente pela autoridade competente. A autoridade competente deve dispor de um procedimento
para assegurar que o programa de formacdo de tipo de dirigiveis abrange a totalidade dos elementos
contidos na ficha de manutencio do titular de aprovacio de projeto (DAH).»;

(16) No ponto 66.B.200, a alinea c) passa a ter a seguinte redagdo:

«c) Os exames de base devem obedecer as normas especificadas nos apéndices I e Il ou nos apéndices VII e VIII do
presente anexo (parte 66), consoante 0 caso.»

(17) No ponto 66.B.305, alinea b), a expressdo «apéndice IIl» é substituida pela expressdo «apéndice I»;

(18) O ponto 66.B.405 passa a ter a seguinte redagio:
«66.B.405 Relatério de créditos de exame

a) O relatério de créditos deve incluir uma comparagio entre:

i) Os médulos, submédulos, matérias e niveis de conhecimento especificados no apéndice I ou VII
do presente anexo (parte 66), consoante o caso;

ii) O programa respeitante a qualificagdo técnica pertinente para a categoria especifica pretendida.

A comparagio deve indicar se estd demonstrada a conformidade e conter a justificacio de cada uma
destas declaragdes.

b) Os créditos de exame, excetuando os exames de conhecimentos basicos efetuados em entidades de
formagdo em manutencdo certificadas em conformidade com o anexo IV (parte 147), s6 podem ser
atribuidos pela autoridade competente do Estado-Membro em que foi obtida a qualificagdo, salvo
acordo formal com a autoridade competente a aconselhar o contrério.

¢) Nenhum crédito pode ser atribuido se ndo houver uma declaracio de conformidade relativamente
a cada mddulo e submddulo que indique a que corresponde a norma equivalente na qualificacdo
técnica.

d) A autoridade competente deve verificar regularmente se houve alteragdes:
i) da norma nacional de qualificagdo;
ii) dos apéndices I ou VII do presente anexo (parte 66), consoante o caso.

Por conseguinte, a autoridade competente deve avaliar igualmente se as alteragdes do relatério de
crédito sdo necessdrias. Tais altera¢des devem ser documentadas, datadas e registadas.»;

(19) No ponto 66.B.410, a alinea c) passa a ter a seguinte redagdo:

«) Uma vez caducados os créditos, o interessado pode requerer novos créditos. Ndo havendo alteragdes dos
requisitos relativos aos conhecimentos bésicos estabelecidos no apéndice I ou VII do presente anexo (parte 66),
consoante o caso, a autoridade competente deve revalidar os créditos por um periodo adicional de 10 anos,
sem outras verificacdes.»;

(20) O apéndice I ¢ alterado do seguinte modo:

a) No ponto 1, o titulo e o primeiro pardgrafo passam a ter a seguinte redacio:
«Apéndice 1

Requisitos relativos aos conhecimentos bisicos

(exceto para a licenca de categoria L)

1. Niveis de conhecimentos para as licencas de manutengio aerondutica das categorias A, B1, B2, B2L
eC

Os conhecimentos bésicos para as categorias A, B1, B2, B2L e B3 sdo indicados por nivel de conheci-
mentos (1, 2 ou 3) para cada matéria relevante. Os requerentes de licengas da categoria C devem possuir
o nivel de conhecimentos basicos da categoria B1 ou da categoria B2.»;

(b) No ponto 2, o titulo, o primeiro pardgrafo e o primeiro quadro passam a ter a seguinte redago:
«2. Modularizacio

A qualificagdo nas matérias bdsicas para cada categoria ou subcategoria de licenga de manutencio
aerondutica deve obedecer a matriz a seguir apresentada. As matérias relevantes sdo indicadas com “X”:
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Para as categorias A, B1 e B3:
Médﬂgotema’_ Avido da categoria A ou B1 com: Helicoptero da categoria A ou B1 com: B3
Avides ndo pressuri-
zados, com MTOM
Motor(es) de turbina Motor(es) de pistdo Motor(es) de turbina Motor(es) de pistdo igual ou inferior
a2 000 kg e com
motor de pistdo
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
5 X X X X X
6 X X X X X
7A X X X X
7B X
8 X X X X X
9A X X X X
9B X
10 X X X X X
11 A X
11B X
11C X
12 X X
13
14
15 X X
16 X X X
17 A X X
17 B X
Para as categorias B2 e B2L:
Médulo/submédulos tematicos B2 B2L
1 X X
2 X X
3 X X
4 X X
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Médulo/submddulos temdticos B2 B2L
5 X X
6 X X
7A X X
7B
8 X X
9A X X
9B
10 X X
11 A
11B
11C
12
13.1e13.2 X X
13.3(a) X X (para a qualificacdo de sistema “piloto au-
tomatico”)
13.3(b) X
13.4(a) X X (para a qualificacdo de sistema “com/nav”)
13.4(b) X (para a qualificagdo de sistema “vigilan-
cia”)
13.4(c) X
13.5 X X
13.6 X
13.7 X X (para a qualificagdo de sistema “piloto au-
tomatico”)
13.8 X X (para a qualificado de sistema “instru-
mentos”)
13.9 X X
13.10 X
13.11a 13.18 X X (para a qualificagdo de sistema “sistemas
da estrutura”)
13.19 a 13.22 X
14 X X (para qualificacdes dos sistemas “instru-
mentos” e “sistemas da estrutura”)»
15
16
17 A

17 B
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(c) Nos quadros dos médulos 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7A, 8, 9A, 10 e 14, o contetido da caixa

NIVEL

B2
passa a ter a seguinte redagdo:

NIVEL

B2
B2L

(d) No quadro do médulo 5, submddulo 5.5, alinea a), «1» é substituido por «», para a licenca B3;

(e) No quadro do médulo 7B, submédulo 7.4, «—» é substituido por «1», para a licenga B3;

() No quadro do médulo 7B, submddulo 7.10, «1» é substituido por «2», para a licenga B3;

(20 No quadro do mddulo 11A, submddulo 11.8, alinea b), «1» é substituido por «2», para a licenga B1.1;

(h) N(()1 quadro do médulo 11A, submédulo 11.16, o conteddo da caixa da primeira coluna passa a ter a seguinte
redagdo:

«11.16 Sistemas pneumdticos/vdcuo (ATA 36)

Configuracio do sistema;
Fontes: motor/APU (unidade auxiliar de poténcia), compressores, reservatorios, fornecimento terrestre;
Bombas de pressdo e de vdcuo;
Controlo da presso;
Distribuicdo;
Indicagdes e avisos;
Interfaces com outros sistemas.»;
(i) No quadro do médulo 11A, submédulo 11.20, o contetido da caixa da primeira coluna passa a ter a seguinte
redacio:

«11.20 Sistemas de cabina (ATA44)

Unidades e componentes que proporcionam meios de entretenimento aos passageiros e asseguram as
comunicagdes no interior da aeronave [Cabin Intercommunication Data System (CIDS) — sistema de
intercomunicacdo da cabina] e entre a cabina da aeronave e as estacdes em terra [Cabin Network Service
(CNS) - servigo de rede da cabina]. Incluem a transmissdo de voz, dados, mtsica e video.

O CIDS constitui uma interface entre a tripulacdo da cabina de pilotagem/de cabina e os sistemas de
cabina. Estes sistemas permitem o intercimbio de dados entre as diferentes unidades substituiveis em
primeira linha (LRU) e sdo normalmente operados através dos painéis dos assistentes de bordo (FAP).

O CNS consiste normalmente num servidor, que interage, entre outros, com os seguintes sistemas:
— Dados/Radiocomunicagdes;

— Sistema central da cabina (CCS);

— Sistema de entretenimento durante o voo (IFES);

— Sistema de comunicagdes externas (ECS);

— Sistema de memoria de massa da cabina (CMMS);

— Sistema de monitorizacio da cabina (CMS);

— Sistemas diversos da cabina (MCS).

O CNS pode acolher fungdes tais como:

— Acesso a relatorios de pré-partida/partida;

— Acesso a correio eletronicofintranet/internet; Base de dados de passageiros.»;

() No quadro do mddulo 11B, submédulo 11.8, alinea b), «3» é substituido por «2», para a licenca B1.2;



L 207/22

Jornal Oficial da Unido Europeia

16.8.2018

(k) No quadro do médulo 11B, submédulo 11.16, o contetido da caixa da primeira coluna passa a ter a seguinte

redacio:

«11.16 Sistemas pneumdticos/vdcuo (ATA 36)

Configuracio do sistema;

Fontes: motor/APU, compressores, reservatdrios, fornecimento terrestre;

Bombas de pressdo e de vicuo;

Controlo da pressio;

Distribuigio;

Indicagdes e avisos;

Interfaces com outros sistemas.»;

(), No quadro do médulo 12, submédulo 12.16, o contetido da caixa da primeira coluna passa a ter a seguinte

redacio:

«12.16 Sistemas pneumdticos/vdcuo (ATA 36)

Configuracio do sistema;

Fontes: motor/APU, compressores, reservatorios, fornecimento terrestre;

Bombas de pressdo e de véacuo;

Controlo da pressio;

Distribuigio;

Indicagdes e avisos;

Interfaces com outros sistemas.»;

(m) O mddulo 13 passa a ter a seguinte redacio:

«MODULO 13 — AERODINAMICA, ESTRUTURAS E SISTEMAS DE AERONAVES

NIVEL

B2
B2L

13.1  Teoria de voo

(@)

Aerodindmica e comandos de voo de avides
Funcionamento e efeito de:

— controlo de rolamento: ailerons e spoilers;

— controlo de arfagem: lemes de profundidade, estabilizadores horizontais, es-
tabilizadores e compensadores de incidéncia varidvel; e

— controlo de guinada: limitadores de leme de direcio;

Controlo através de elevons, ruddervators;

Dispositivos de hipersustentagio: fendas, slats, flaps;

Dispositivos indutores de arrasto: spoilers, redutores de sustentagio, freios aero-
dinimicos; e

Funcionamento e efeito de compensadores, estabilizadores e pendentes de su-
perficie de controlo.

Voo de alta velocidade
Velocidade do som, voo subsénico, voo transénico, voo supersonico;

Namero de Mach, ndmero de Mach critico.
Aerodindmica de asas rotativas
Terminologia;

Funcionamento e efeito dos comandos ciclico, coletivo e antitorque.
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NIVEL

B2
B2L

13.2

13.3

13.4

Estruturas — Conceitos gerais

Principios dos sistemas estruturais

Sistemas de identificacdo de zona e estagdo

Ligagdo elétrica

Sistema de protegdo contra descargas elétricas atmosféricas.

Piloto automdtico (ATA 22)
a)

Principios do comando de piloto automadtico, incluindo principios de funciona-
mento e terminologia corrente;

Processamento do sinal de comando;

Modos de funcionamento: canais de volta, arfagem e guinada;

Amortecedores de guinada;

Sistema de aumento da estabilidade em helicopteros;

Comando de compensac¢do automatica;

Interface de ajudas a navegacdo de piloto automatico;
b)

Sistemas automaticos de aumento de poténcia;

Sistemas de aterragem automadtica: principios e categorias, modos de funciona-
mento, aproximacdo, ladeira, aterragem, borrego, monitores de sistema e condigdes

de falha.
Sisternas de comunicagdo/navegacio (ATA 23/34)

a)

Principios de propagacdo das ondas radioelétricas, antenas, linhas de transmissdo,
comunicagoes, recetores € transmissores;

Principios de funcionamento dos seguintes sistemas:

— Comunicac¢des em frequéncia muito elevada (VHF);

— Comunicag¢des em alta frequéncia (HF);

— Audio;

— Transmissores de localizacdo de emergéncia (ELT);

— Equipamento de registo de sons da cabina de pilotagem (CVR);

— Radiofarol omnidirecional em VHF (VOR);

— Radiogoniémetro automdtico (ADF);

— Sistema de aterragem por instrumentos (ILS);

— Sistemas de dire¢do de voo (FDS), equipamento de medicdo de distincia (DME);
— Navegacao de drea, sistemas RNAV;

— Sistemas de gestdo de voo (FMS);

— Sistema global de determinagdo da posi¢do (GPS), sistemas globais de navegacdo
por satélite (GNSS);

— Ligagdo de dados.

— Transponder de controlo de trifego aéreo, radar de vigilancia secundério;

— Sistema de alerta e anticolisdo do trafego aéreo (TCAS);
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— Radar meteoroldgico;
— Radioaltimetro;
— Vigilancia Automatica Dependente — Difusdo (ADS-B).
c) 3
— Sistema de aterragem por micro-ondas (MLS);
— Navegagdo em frequéncia muito baixa e hiperbdlica (VLF/Omega);
— Sistema de navegacdo Doppler;
— Sistema de navegagdo por inércia (INS);
— Comunicagdo e notificacgdo ARINC (Incorporacio de radiocomunicacdes da ae-
ronave).

13.5  Sistemas elétricos (ATA 24) 3
Instalagdo e funcionamento de baterias;
Produgdo de energia em corrente continua (CC);
Producdo de energia em corrente alternada (CA);
Produgdo de energia elétrica de emergéncia;
Regulacio da tensdo;
Distribuigdo de energia;
Inversores, transformadores e retificadores;
Protegdo dos circuitos;
Fonte de alimentagdo externafterrestre.

13.6  Equipamento e interiores (ATA 25) 3
Requisitos de equipamento eletrénico de emergéncia;
Equipamento recreativo de cabina.

13.7  Comandos de voo (ATA 27)
a) 2
Comandos primdrios: aileron, leme de profundidade, leme de direcdo, spoiler;
Comando de compensacio;
Controlo ativo de carga;
Dispositivos de hipersustentacio;
Redutores de sustentacio, freios aerodinimicos;
Funcionamento dos sistemas: manual, hidrdulico e pneumatico;
Simulador de sensa¢des, amortecedor de guinada, compensador de Mach, limitador
de leme de diregdo, sistemas de bloqueio de comandos;
Sistemas de protegdo contra perda.
b) 3
Funcionamento dos sistemas: elétrico e que utilize sinais elétricos (fly-by-wire).

13.8  Instrumentos (ATA 31) 3

Classificacio;

Condi¢des meteoroldgicas;

Terminologia;

Sistemas e dispositivos de medi¢do da pressdo;
Sistemas de pitot estatico;

Altimetros;

Indicadores de velocidade vertical;
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NIVEL

B2
B2L

13.9

13.10

13.11

Indicadores de velocidade do ar;

Indicadores do nimero de Mach;

Sistemas de alerta/indicagdo de altitude;
Computadores de dados aéreos;

Sistemas pneumaticos de instrumentos;

Indicadores de pressdo e temperatura de leitura direta;
Sistemas de indicagdo de temperatura;

Sistemas de indicacdo da quantidade de combustivel;
Principios giroscopicos;

Horizonte artificial;

Indicadores de voltas;

Giroscopios direcionais;

Sistemas de aviso de proximidade do solo (GPWS);
Bussolas;

Sistemas de registos de dados de voo (FDRS);
Sistemas eletrénicos de instrumentacio de voo (EFIS);

Sistemas de aviso de instrumentos, incluindo sistemas de aviso principais e painéis
de aviso centrais;

Sistemas de aviso de perda e indicadores de dngulo de ataque;

Sistemas de medicdo e indicacdo de vibragio;

Cabina de pilotagem de vidro.

Luzes (ATA 33)

Externas: navegagdo, aterragem, rolagem no solo, gelo;

Internas: cabina de passageiros, cabina de pilotagem, compartimento de carga;
De emergéncia.

Sistemas de manutengdo de bordo (ATA 45)

Computadores centrais de manutengio;

Sistema de carregamento dos dados;

Sistema de biblioteca eletrénica;

Sistema de impressdo;

Sistema de monitorizagdo da estrutura (monitoriza¢do da tolerancia ao dano).
Ar condicionado e pressurizacdo da cabina (ATA 21)

13.11.1 Fornecimento de ar

Fontes de fornecimento de ar, incluindo purga de ar do motor, APU e vei-
culos de assisténcia;

13.11.2  Ar condicionado

Sistemas de ar condicionado;

Ventiladores e mdquinas de ciclo de vapor;

Sistemas de distribuicdo;

Sistema de controlo de fluxo, temperatura e humidade.
13.11.3  Pressurizacdo

Sistemas de pressuriza¢do;

Sistemas de controlo e indicagdo, incluindo vélvulas de controlo e segu-
ranca;

Controladores de pressdo da cabina.

woWw = W N
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13.12

13.13

13.14

13.15

13.16

13.17

13.11.4 Dispositivos de seguranga e aviso
Dispositivos de protecdo e aviso.

Protecdo contra incéndios (ATA 26)

a)

Sistemas de detecio e aviso de fumo e incéndio;

Sistemas de extin¢do de incéndios;

Ensaios aos sistemas.

b)

Extintores portateis.

Sistemas de combustivel (ATA 28)

Configuracio do sistema;

Reservatorios de combustivel;

Sistemas de abastecimento;

Sistemas de descarga em voo, descarga intencional e drenagem;

Alimentacio cruzada e transferéncia;

Indica¢des e avisos;

Reabastecimento e retirada de combustivel;

Sistemas de reparticdo equilibrada de combustivel no plano longitudinal.

Sistemas hidrdulicos (ATA 29)

Configuracdo do sistema;

Fluidos hidraulicos;

Reservatérios e acumuladores hidraulicos;

Geragdo de pressdo: elétrica, mecanica, pneumética;
Geragdo de pressdo de emergéncia;

Filtros;

Controlo da pressio;

Distribui¢do de energia;

Sistemas de indicagdo e aviso;

Interface com outros sistemas.

Protegdo contra o gelo e a chuva (ATA 30)

Formago, classificagdo e detecdo de gelo;

Sistemas antigelo: elétricos, de ar quente e quimicos;
Sistemas de degelo: elétricos, de ar quente, pneumaticos e quimicos;
Repelente de chuva;

Aquecimento da sonda de abastecimento e dos drenos;
Sistemas de limpa para-brisas.

Trem de aterragem (ATA 32)

Construgdo, amortecedores;

Sistemas de extensdo e retragdo: normais e de emergéncia;
Indica¢des e avisos;

Sistemas das rodas, travdes, antiderrapagem e travagem automadtica;
Pneumadticos;

Direcao;

Sensores ar-terra.

Oxigénio (ATA 35)

Configuracdo do sistema: cabina de pilotagem, cabina de passageiros;
Fontes, armazenagem, carga e distribuigio;

Sistemas de regulacdo do fornecimento;

Indica¢des e avisos.

WO W N e e
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13.18

13.19

13.20

13.21

Sistemas pneumdticos/vdcuo (ATA 36)

Configuracio do sistema;

Fontes: motor/APU, compressores, reservatdrios, fornecimento terrestre;

Controlo da pressdo;

Distribuicdo;

Indicacdes e avisos;

Interfaces com outros sistemas.

Agualresiduos (ATA 38)

Configuracdo do sistema de fornecimento, distribui¢do, manutengdo e esgoto de

dgua;

Configuracio e dispositivos de autoclismo e lavagem de sanitérios.
Sistemas avidnicos modulares integrados (IMA) (ATA 42)

Sistema central;
Elementos da rede.

Nota: Os mddulos IMA incluem, entre outras, as seguintes fungdes:
— Gestdo da purga;

— Controlo da pressdo do ar;
— Ventilaggo e controlo do ar;

— Controlo da ventilagdo dos sistemas avidnicos e da cabina de pilotagem, controlo da tem-
peratura;

— Comunicagio de trdfego aéreo;

— Encaminhador de comunicagdes dos sistemas avidnicos;
— Gestdo da carga elétrica;

— Monitorizagdo de disjuntores;

— Equipamento de ensaio integrado do sistema elétrico (BITE);
— Gestdo do combustivel;

— Controlo de travagem;

— Controlo de direcdo;

— Extensdo e retragdo do trem de aterragem;

— Indicacdo da pressdo dos pneumdticos;

— Indicagdo da pressdo do dleo;

— Monitorizagdo da temperatura dos travdes.
Sistemas de cabina (ATA 44)

Unidades e componentes que proporcionam meios de entretenimento aos passagei-
ros e asseguram as comunica¢des no interior da aeronave [Cabin Intercommunication
Data System (CIDS) — sistema de intercomunicacdo da cabina] e entre a cabina da ae-
ronave e as estagdes em terra [Cabin Network Service (CNS) — servico de rede da ca-
bina]. Incluem a transmissio de voz, dados, musica e video.

O CIDS constitui uma interface entre a tripulagdo da cabina de pilotagem/de cabina
e os sistemas de cabina. Estes sistemas permitem o intercimbio de dados entre as di-
ferentes unidades substituiveis em primeira linha (LRU) e sio normalmente operados
através dos painéis dos assistentes de bordo (FAP).
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O CNS consiste normalmente num servidor, que interage, entre outros, com 0s se-
guintes sistemas:

— Dados/Radiocomunicagdes;

— Sistema central da cabina (CCS);

— Sistema de entretenimento durante o voo (IFES);
— Sistema de comunicag¢des externas (ECS);

— Sistema de memoria de massa da cabina (CMMS);
— Sistema de monitorizacio da cabina (CMS);

— Sistemas diversos da cabina (MCS).

O CNS pode acolher fungdes tais como:

— Acesso a relatérios de pré-partida/partida;

— Acesso a correio eletrnicofintranet/internet;

— Base de dados de passageiros.

Sistemas de informagdo (ATA 46)

As unidades e componentes que permitem armazenar, atualizar e aceder a informa-
¢oes digitais tradicionalmente fornecidas em papel, microfilme ou microficha. In-
cluem unidades dedicadas a fun¢do de armazenagem e acesso a informacdo, tais
como a armazenagem e o controlador de massa da biblioteca eletrénica, mas nio
incluem unidades ou componentes instalados para outros fins e partilhados com ou-
tros sistemas, tais como impressoras da cabina de pilotagem ou visores de uso geral.

Constituem exemplos tipicos:

— Sistemas de gestdo das informagdes e do trifego aéreo e sistemas de servidor de
rede;

— Sistema geral de informacio da aeronave;

— Sistema de informagdo da cabina de pilotagem;
— Sistema de informagdo de manutengio;

— Sistema de informagdo da cabina de passageiros;

— Sistemas de informacdes diversas.»

(21) O apéndice II ¢ alterado do seguinte modo:

a) O titulo passa a ter a seguinte redagio:

«Apéndice II

Normas de exames de base

(exceto para a licenca de categoria L)

b) Nos pontos 2.2.1 a 2.2.10, a expressdo «categoria B2» é substituida pela expressdo «categoria B2 e B2L»;

¢) Os pontos 2.2.13 e 2.2.14 passam a ter a seguinte redacdo:

«2.13. MODULO 13 — AERODINAMICA, ESTRUTURAS E SISTEMAS DE AERONAVES

Categoria B2: 180 perguntas de escolha multipla e zero perguntas de desenvolvimento. Tempo
concedido: 225 minutos. As perguntas e o tempo podem ser repartidos por dois exames, caso se

justifique.
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Categoria B2L:

P . Namero de perguntas de Tempo concedido

Qualificacdo de sistema escolha mdltipla (minutos)
Requisitos de base 28 35
(Submédulos 13.1, 13.2, 13.5 ¢ 13.9)
COM|NAV 24 30
(Submédulo 13.4, alinea a))
INSTRUMENTOS 20 25
(Submédulo 13.8)
PILOTO AUTOMATICO 28 35
(Submddulos 13.3, alinea a), e 13.7)
VIGILANCIA 8 10
(Submddulo 13.4, alinea b))
SISTEMAS DA ESTRUTURA 32 40
(Submoédulos 13.11 a 13.18)

2.14. MODULO 14 — PROPULSAOQ

Categoria B2 e B2L: 24 perguntas de escolha mdltipla e zero perguntas de desenvolvimento. Tempo
concedido: 30 minutos.

NOTA: O exame B2L para o mddulo 14 apenas se aplica as qualificagdes “instrumentos” e “sistemas da
estrutura”.»;

(22) O apéndice III ¢ alterado do seguinte modo:
(@) No ponto 1, alinea a), a subalinea ii) passa a ter a seguinte redagio:

«if) Obedecer, exceto nos casos abrangidos pela formagio em diferengas descrita na alinea c), a norma definida
no ponto 3.1 do presente apéndice e, se for o caso, aos elementos pertinentes definidos na parte
obrigatéria dos dados de adequacio operacional estabelecidos em conformidade com o Regulamento (UE)
n.’ 748/2012»,

(b) No ponto 1, alinea b), a subalinea ii) passa a ter a seguinte redac¢io:

«if) Obedecer, exceto nos casos abrangidos pela formagio em diferencgas descrita na alinea c), a norma definida
no ponto 3.2 do presente apéndice e, se for o caso, aos elementos pertinentes definidos na parte
obrigatoria dos dados de adequacdo operacional estabelecidos em conformidade com o Regulamento (UE)
n.° 748/2012.»;

(c) No ponto 3.1, alinea c), as notas de rodapé do quadro passam a ter a seguinte redagdo:

«1) Para os avides ndo pressurizados, com MTOM inferior a 2 000 kg e equipados com motor de pistio,
a duracdo minima pode ser reduzida 50 %.

2) Para os helicopteros do grupo 2 (definido no ponto 66.A.5), a duragio minima pode ser reduzida 30 %.»

(d) No ponto 3.1, alinea ¢), o nivel de formagio para o sistema da estrutura 21A «fornecimento de ar», corres-
pondente a coluna <helicopteros de turbina», passa a ter a seguinte redagdo:

« 3 1»;

(e) No ponto 3.1, alinea e), o nivel de formacdo para o sistema da estrutura 31A «sistemas de instrumentacdo,
correspondente a coluna «helicopteros de pistdo», passa a ter a seguinte redagdo:

«3 1»
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(23) O apéndice IV passa a ter a seguinte redagdo:

«Apéndice IV

Requisitos de experiéncia para alargamento do dmbito das licencas de manutencio aerondutica
previstas na parte 66.

O quadro a seguir apresentado indica os periodos de experiéncia necessdrios para que possa ser averbada uma
nova categoria ou subcategoria numa licenca emitida segundo a parte 66.

A experiéncia deve consistir em experiéncia prdtica em manutengio de aeronaves da subcategoria a que se refere
0 requerimento.

O periodo de experiéncia exigido serd reduzido 50 % se o requerente tiver concluido um curso aprovado nos
termos da parte 147 relevante para a subcategoria visada.

P]z:a Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.3 Bl.4 B2 B2L B3
Al — 6 meses | 6 meses | 6 meses | 2anos | 6 meses | 2 anos 1 ano 2 anos 1 ano 6 meses
A2 6 meses — 6 meses | 6 meses | 2anos | 6 meses | 2 anos 1 ano 2 anos 1 ano 6 meses
A3 6 meses | 6 meses — 6 meses | 2 anos 1 ano 2 anos | 6 meses | 2 anos 1 ano 1 ano
A4 6 meses | 6 meses | 6 meses — 2 anos 1 ano 2 anos | 6 meses | 2 anos 1 ano 1 ano
B1.1 |Nenhuma| 6 meses | 6 meses | 6 meses — 6 meses | 6 meses | 6 meses 1 ano 1 ano 6 meses
B1.2 6 meses |Nenhuma| 6 meses | 6 meses | 2 anos — 2 anos | 6 meses | 2 anos 1 ano |Nenhuma
B1.3 6 meses | 6 meses |Nenhuma| 6 meses | 6 meses | 6 meses — 6 meses 1 ano 1 ano 6 meses
B1.4 6 meses | 6 meses | 6 meses |Nenhuma| 2 anos | 6 meses | 2 anos — 2 anos 1 ano 6 meses
B2 6 meses | 6 meses | 6 meses | 6 meses 1 ano 1 ano 1 ano 1 ano — — 1 ano
B2L 6 meses | 6 meses | 6 meses | 6 meses 1 ano 1 ano 1 ano 1 ano 1 ano — 1 ano
B3 6 meses |Nenhuma| 6 meses | 6 meses | 2 anos | 6 meses | 2 anos 1 ano 2 anos 1 ano —;

(24) O apéndice V passa a ter a seguinte redacdo:

«Apéndice V
Formuldrio de requerimento — Formuldrio 19 da AESA

1. O presente apéndice apresenta o modelo de formuldrio utilizado para o requerimento da licenga de manutengio
aerondutica mencionada no anexo Il (parte 66).

2. A autoridade competente do Estado-Membro s6 pode alterar o Formuldrio 19 da AESA com vista a incluir as
informagdes adicionais necessdrias para justificar os casos em que os requisitos nacionais permitem ou exigem
que as licencas de manutengdo aerondutica emitidas em conformidade com o anexo III (parte 66) sejam
utilizadas em derrogagdo das disposi¢des dos anexos I (parte M) e II (parte 145).
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REQUERIMENTO DE ElVlISSAO INIQIAL/ALTERACAOIREVALIDACAO DA LICENCA DE FORMULARIO
MANUTENGAO AERONAUTICA (AML) PREVISTA NA PARTE 66 19 DA AESA

DADOS DO REQUERENTE:

LN (o 02T PSPPSR
Endereco: .........

LI S SRS Enderego eletroniCo: ...........ccooooviiiiii i
Nacionalidade: ...........cccooiiii e Data e local de nascimento: ...........ccccccovviiiiniiniiiee e,

DADOS da AML prevista na PARTE 66 (se aplicavel):
LiCBNGA N Data de emiSS80: .........ccccoiiiiiiiiie i

DADOS DO EMPREGADOR:
[N o] 1= T ST OO O T T OO T SO U O U OO U PO U PSR U PP URRPURRPPRON
0 =T =T o7 o S UPR

REQUERIMENTOQ DE: (assinalar as casas pertinentes)

AML inicial [ Alteragdo da AML [ Revalidagdo da AML [

(Sub)categorias B2 B2L B3 C L (ver adiante)
Avido de turbina

Helicéptero de turbina

OoOooOow

A
O
Aviso de pistdo O
O
O

Helicoptero de pistéo
Sistemas aviénicos O O ver as qualificagbes de sistema abaixo
Avides ndo pressurizados com MTOM igual ou inferior a 2 t e com motor de pistao O

Aeronaves a motor complexas O

Aeronaves diferentes das aeronaves a motor complexas O
Qualificagoes de sistema da licenga B2L:
Piloto automatico

Instrumentos

COM/NAV

Vigilancia

o s LN s
ooonoao

Sistemas da estrutura
Subcategorias da licenga L:
L1C: Planadores compostos.
L1: Planadores.

L2C: Planadores compostos com motor e avides ELA1 compostos
L2: Planadores com motor e avides ELA1

L3H: Balbes a ar quente

L3G: Baldes a gas

L4H: Dirigiveis de ar quente

L4G: Dirigiveis a gas ELA2

L5: Dirigiveis a gas, exceto ELA2

OOoOo000OooOooag

Averbamento de tipo/averbamento de qualificagdo/levantamento de limitagbes (se aplicavel):
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Solicito a emisséo inicial/alteragcdo/revalidacdo da AML prevista na parte 66, como acima indicado, e confirmo que as
informagdes contidas no presente formulario eram corretas a data do requerimento.

Confirmo que:
1. N&o sou titular de nenhuma AML prevista na parte 66 emitida noutro Estado-Membro;
2. Nao solicitei nenhuma AML prevista na parte 66 noutro Estado-Membro; e

3. Nunca fui titular de uma AML prevista na parte 66, emitida noutro Estado-Membro, que tenha sido cancelada ou
suspensa em qualquer outro Estado-Membro.

Estou também ciente de que a prestagéo de informacgdes incorretas pode retirar-me a titularidade da AML prevista na
parte 66.

ASSINALUrA: ... NOME:

Anexar todos os certificados relevantes

Recomendagéo (se aplicavel): Certifica-se por este meio que o requerente cumpriu todos os requisitos relevantes em
matéria de conhecimentos e experiéncia de manutengéo previstos na parte 66 e recomenda-se que a autoridade
competente conceda ou aprove a AML prevista na parte 66.

ASSINATUIA: ... NOME. e

IGO0 e Data: ..o

Formulario 19 da AESA — Versdo 5»;

(25) O apéndice VI é alterado do seguinte modo:

a) O titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«Apéndice VI — Licenca de Manuten¢do Aerondutica a que se refere o anexo IIl (parte 66) — Formuldrio 26 da
AESA»;

b) No inicio do apéndice VI e a anteceder o Formuldrio 26 da AESA atual, é inserido o seguinte texto:

«1. Nas pdginas que se seguem ¢ apresentado um exemplo de licenca de manutencio aerondutica nos termos
do anexo III (parte 66).
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2. O documento deve ser impresso no formato normalizado apresentado, podendo as suas dimensdes ser
reduzidas para poder ser gerado por computador. Sempre que as dimensdes do documento forem
reduzidas, deve ser assegurado espaco suficiente para a aposicio dos selos/carimbos oficiais exigidos. Os
documentos gerados por computador podem ndo incluir todas as caixas especificadas quando estas ndo
forem pertinentes, desde que os documentos sejam facilmente reconhecidos como licenca de manutengio
aerondutica emitida em conformidade com o anexo III (parte 66).

3. O documento pode ser preenchido em inglés ou na lingua oficial do Estado-Membro da autoridade
competente. Neste Gltimo caso, deve ser acompanhado de uma cdpia em inglés, de modo a assegurar
a compreensdo do documento para fins de reconhecimento mutuo caso o titular necessite de utilizar
a licenca fora do Estado-Membro em questdo.

4. O titular da licenga deve dispor de um ndmero de titular de licenca tnico, estabelecido com base num
identificador nacional e num cédigo alfanumérico.

5. O documento pode ter uma paginagio diferente da que consta do exemplo e ndo necessita de dispor de
linhas divisorias, desde que as informagdes sejam apresentadas de tal forma que cada pdgina possa ser
claramente identificada com o formato da licenga de manutenc¢io aerondutica adiante exemplificado.

6. O documento deve ser preparado pela autoridade competente. No entanto, pode também ser preparado
por qualquer entidade de manutencio certificada em conformidade com o anexo II (parte 145), mediante
aprovagdo da autoridade competente e desde que seja aplicado um procedimentos previsto no manual da
entidade de manutengdo a que se refere o ponto 145.A.70 do anexo II (parte 145). Em qualquer caso,
a emissio do documento cabe a autoridade competente.

7. A preparagio de eventuais alteragdes das licencas de manutengdo aerondutica existentes incumbe a
autoridade competente. No entanto, podem também ser preparadas por qualquer entidade de manutencio
certificada em conformidade com o anexo II (parte 145), mediante aprovagio da autoridade competente e
desde que seja aplicado um procedimento previsto no manual da entidade de manutengdo a que se refere
o ponto 145.A.70 do anexo II (parte 145). Em qualquer caso, a alteracio do documento cabe a autoridade
competente.

8. O titular da licenca de manutengio aerondutica deve conserva-la em boas condigdes e velar por que ndo
seja introduzido nenhum averbamento ndo autorizado. O incumprimento desta regra pode implicar
a perda de validade da licenca ou conduzir a retirada das prerrogativas de certificacio do seu titular. Pode
também resultar numa agio judicial ao abrigo do direito nacional.

9. A licen¢a de manuten¢do aerondutica emitida em conformidade com o anexo IIl (parte 66) deve ser
reconhecida em todos os Estados-Membros, ndo sendo obrigatério proceder a sua troca quando o seu
titular trabalhar noutro Estado-Membro.

10. O anexo do Formuldrio 26 da AESA é facultativo e apenas pode ser utilizado para incluir referéncias
a prerrogativas atribuidas a nivel nacional, caso estas sejam abrangidas por regulamenta¢do nacional fora
do ambito do anexo III (parte 66).

11. No que diz respeito a pdgina da licenca de manutencio aerondutica correspondente a qualificacdo de tipo
de aeronave, a autoridade competente pode decidir ndo a emitir enquanto ndo for necessdrio averbar
a primeira qualificagdo de tipo, podendo necessitar de emitir virias pdginas de qualificagdo de tipo,
consoante o niimero de qualificacdes a averbar.

12. Nio obstante o disposto no ponto 11, as paginas emitidas devem estar no formato previsto no exemplo e
conter as informacdes exigidas.

13. A licenca de manutencio aerondutica dever indicar claramente que as limitagdes averbadas na licenca
constituem exclusdes das prerrogativas de certificagdo. Caso ndo haja limitagdes aplicdveis, a pdgina
relativa as LIMITACOES deve incluir a mengio “sem limita¢des”.

14. Se for utilizado um formuldrio pré-impresso para emissdo da licenca de manutencio aerondutica, devem
ser assinaladas todas as caixas destinadas a assinalar a categoria, subcategoria ou qualificacdo de tipo que
ndo forem utilizadas, para indicar que o titular da licenca ndo possui a qualificagio em causa.»;
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¢) O Formuldrio 26 passa a ter a seguinte redagdo:
IVa. Nome completo do titular:
«l.
UNIAO EUROPEIA *) IVb. Data e local de nascimento:
[ESTADO]
[NOME E LOGOTIPO DA AUTORIDADE] V. Enderego do titular:
1l
VI. Nacionalidade do titular:
Parte-66
LICENCA DE MANUTENCAO AERONAUTICA VI Assinatura do titular:
L.
Licenga n.° [CODIGO DO ESTADO-MEMBRO]
.66.[XXXX]
FORMULARIO 26 DA AESA — versdo 5 Ill. Licengan.c:
VIIl. CONDICOES: IX. CATEGORIAS previstas na parte 66
A presente licengca deve ser assinada pelo_ titu_lar e VALIDADE Al et Ie2leales] L c
acompanhada de um documento de identidade
ostentando a fotografia do titular. Avides de turbina P N O s
O, sjmples ave_rbameqto de qualquer categoria na(s) Avibes de pistao wd  lndl nd | onid
pagina(s) relativa(s) as “CATEGORIAS previstas na
parte 66" ndo autoriza o titular a emitir certificados de Helicépteros de /d il wd |
aptidao para servico referentes a uma aeronave. turbina n nid | nid | n
A presente licenca cumpre as finalidades do anexo 1 da Helicopteros de pistéo nd |nd|nd | nd
ICAO quando tiver averbada uma qualificacdo de . .
aeronave. Sistemas aviénicos | n/d | n/d nd!| nid | nd
A t
As prerrogativas do titular da presente licenga estdo erocla;gfeiazm o v | i n/d |n/d| n/d
definidas no Regulamento (UE) n.° 1321/2014,
nomeadamente no anexo lll (parte 66). Aeronaves diferentes
das aeronaves a n/d | n/d n/d n/d | n/d
A presente licenga permanece valida até a data motor complexas
especificada na pagina relativa as limita¢gdes, a menos
. Planadores com e
que seja suspensa ou cancelada antes dessa data. sem motor. avides
ELA1 ba‘l(”)ese n/d | n/d n/d n/d n/d
As prerrogativas conferidas pela presente licenga sé dir’igiveis
podem ser exercidas se o titular tiver tido, nos ultimos Avibes ndo
NGdo, , 3S prerrog: MTOMigualou | | nid | nid nd | nid
concedidas nos termos da licenga, ou tiver satisfeito as inferior a 2 000 kg e
condigbes necessarias para a concessdo das com motor de pistdo
prerrogativas aplicaveis.
X. Assinatura do responsavel pela emisséo e
data:
XI.  Selo ou carimbo da autoridade emissora:
Ill.  Licengan.°: Ill.  Licengan.°:
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XIl. QUALIFICACOES previstas na PARTE 66 Xlll. LIMITACOES previstas na PARTE 66
Qualificagéo da
aeronave/ Categoria/ Carimbo
Qualificagées Subcategoria e data
de sistema
Validade:
Ill.  Licengan.°: Ill.  Licengan.°:

Anexo do FORMULARIO 26 da AESA

XIV. PRERROGATIVAS néo abrangidas pela parte 66
atribuidas a nivel NACIONAL nos termos da [legis-
lac&o nacional] (validas apenas em [Estado-Membro])

INTENCIONALMENTE DEIXADO EM BRANCO

Carimbo oficial e data

lll.  Licengan.°:

Formulario 26 da AESA — verséo 5»;
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(26) Sdo aditados os seguintes apéndices VII e VIII:

«Apéndice VII

Requisitos relativos aos conhecimentos bdsicos para a licenca de manutencio aerondutica da
categoria L

As defini¢des dos diferentes niveis de conhecimentos exigidos no presente apéndice sdo as mesmas que as contidas
no apéndice I, ponto 1, do anexo III (parte 66).

Sub . Médulos necessdrios para cada subcategoria (consultar abaixo
u categorlas
o quadro do programa)
L1C: Planadores compostos 1L, 2L, 3L, 5L, 7L e 12L
L1: Planadores 1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L e 12L
L2C: Planadores compostos com motor e avides ELA1 | 1L, 2L, 3L, 5L, 7L, 8L e 12L
compostos
L2: Planadores com motor e avides ELA1 1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L, 8L e 12L
L3H: Baldes a ar quente 1L, 2L, 3L, 9L e 12L
L3G: Baldes a gds 1L, 2L, 3L, 10L e 12L
L4H: Dirigiveis a ar quente 1L, 2L, 3L, 8L, 9L, 11L e 12L
L4G: Dirigiveis a gas ELA2 1L, 2L, 3L, 8L, 10L, 11L e 12L
L5: Dirigiveis a gds superiores a ELA2 Requisitos relativos aos conhecimentos bdsicos para
qualquer subcategoria B1
mais
8L (para B1.1 e B1.3), 10L, 11L e 12L
INDICE:

Designac¢ao do mddulo

1L «Conhecimentos bdsicos»

2L «Fatores humanos»

3L «Regulamentacdo aerondutica»

4L «Estrutura em madeira/tubular metélica e material téxtil»

5L «Estrutura em material compésito»

6L  «Estrutura metdlica»

7L «Estrutura geral»

8L  «Grupo motopropulsor»

9L  «Baldo/dirigivel a ar quente»

10L «Baldo/dirigivel a gds (livre/cativo)»

11L  «Dirigiveis a ar quente/gds»

12L  «Radiocomunica¢des/ELT transponder/instrumentos»
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MODULO 1L — CONHECIMENTOS BASICOS

Nivel

1L.1 Matematica

Aritmética

— Termos e simbolos aritméticos;

— Meétodos de multiplicacio e divisdo;
— Fragdes e casas decimais;

— Fatores e mdltiplos;

— Pesos, medidas e fatores de conversio;
— Razdo e proporcdo;

— Médias e percentagens;

— Areas e volumes, quadrados e cubos.
Algebra

— Avaliagdo de expressdes algébricas simples: adigdo, subtragdo, multiplicagdo e divisio;
— Utilizagdo de parénteses;

— Fragdes algébricas simples.

Geometria

— Construgdes geométricas simples;

— Representagdo grafica: natureza e utilizagdes dos gréficos.

1L.2 Fisica

Matéria

— Natureza da matéria: Os elementos quimicos;

— Compostos quimicos;

— Estados: sélido, liquido e gasoso;

— Mudancas de estado.

Mecénica

— Forgas, momentos e binarios, representagdo em vetores;
— Centro de gravidade;

— Tensdo, compressdo, cisalhamento e torgio;

— Natureza e propriedades de elementos sélidos, liquidos e gasosos.
Temperatura

— Termoémetros e escalas de temperatura: Celsius, Fahrenheit e Kelvin;

— Definicio de calor.

1L.3 Eletricidade

Circuitos CC

— Lei de Ohm, leis das tensdes e correntes de Kirchoff;

— Significado de resisténcia interna de uma alimentagdo de energia elétrica;

— Resisténcia|resisténcias;

— Cddigo de cores das resisténcias, valores e tolerancias, valores preferidos, taxas de dissipacdo;

— Resisténcias ligadas em série e em paralelo.

1L.4 Aerodinimica/aerostdtica

Atmosfera padrio internacional (ISA), aplicagdo a aerodindmica e aerostatica.
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Nivel

Aerodinamica

— Fluxo de ar a volta de um corpo;

— Camada limite, escoamento laminar e turbulento;
— Impulso, peso, resultante aerodindmica;

— Geragdo de sustentagdo e arrasto: dngulo de ataque, curva polar, perda.

Aerostdatica

Efeito em invélucros, efeito do vento, efeitos da altitude e temperatura.

1L.5 Seguranga no trabalho e protegdo do ambiente

— Préticas de trabalho seguras e precaugdes em trabalhos com eletricidade, gases (especialmente
oxigénio), produtos petroliferos e produtos quimicos;

— Rotulagem, armazenagem e eliminacdo de materiais perigosos (para a seguranca e o ambiente);

— Medidas corretivas a tomar em caso de incéndio ou de outro acidente que envolva um ou mais
riscos, incluindo conhecimentos sobre os agentes de extingdo.

MODULOS 2L - FATORES HUMANOS

Nivel

2L.1 Generalidades

— Necessidade de tomar em consideracdo os fatores humanos;
— Incidentes atribuiveis a fatores humanos/erro humano;

— Lei de “Murphy”.

2L.2 Desempenho humano e limitagdes

Visao, audigﬁo, tratamento de informagées, atengdo e percecdo, memoria.

2L.3 Aspetos psicoldgicos e sociais

Sentido de responsabilidade, motiva¢do, pressdo dos pares, trabalho em equipa.

2L.4 Fatores que afetam o desempenho

Condigdo fisica/satde, stresse, sono, cansago, consumo abusivo de dlcool, medicamentos e drogas.

2L.5 Ambiente fisico

Condicdes de trabalho (clima, ruido, iluminacio).

MODULO 3L - LEGISLACAO AERONAUTICA

Nivel

3L.1 Quadro regulamentar
— Papel da Comissdo Europeia, da AESA e das autoridades aeronduticas nacionais (NAA);

— Partes aplicdveis da parte M e da parte 66.

3L.2 Reparagdes e modificacdes
— Aprovacio de alteracdes (reparacdes e modificagdes);

— Alteragdes normalizadas e repara¢des normalizadas.

3L.3 Dados de manutengdo

— Diretivas de aeronavegabilidade (AD), instrugdes relativas a acronavegabilidade permanente (ICA)
(AMM, IPC, etc.);

— Manual de voo;

— Registos de manutencio.
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MODULO 4L - ESTRUTURA EM MADEIRA/TUBULAR METALICA E MATERIAL TEXTIL

Nivel

4L.1 Estrutura em madeira/combinagdo tubular metdlica e material téxtil 2
— Madeira, contraplacado, produtos adesivos, preservacio, linha elétrica, propriedades, maquina-

gem;
— Revestimento (materiais de revestimento, produtos adesivos e de acabamento, materiais e adesi-

vos de revestimento naturais e sintéticos);
— Processos de pintura, montagem e reparagio;
— Reconhecimento dos danos decorrentes de sobretensdo das estruturas em madeira/tubulares me-

télicas e de material téxtil;
— Deterioragdo dos componentes e revestimentos em madeira;
— Ensaio de auséncia de fissuras (processo 6tico, por exemplo, lupa) dos componentes de metal.

Corrosdo e métodos preventivos. Protegio da satide e seguranga contra incéndios.
4L.2 Material 2
— Tipos de madeira, estabilidade e as propriedades de maquinagem;
— Tubagens de aco e liga leve e acessérios, inspegdes de ruturas em juntas soldadas;
— Pléstico (observagdo, compreensdo das propriedades);
— Tintas e remocio de tintas;
— Colas, adesivos;
— Materiais de revestimento e tecnologias (polimeros naturais e sintéticos).
4L.3 Identificagdo dos danos 3
— Sobretensdo de estruturas em madeira/tubulares metdlicas e material téxtil;
— Transferéncias de carga;
— Resisténcia a fadiga e ensaios de auséncia de fissuras.
4L.4 Realizacdo de atividades praticas 2
— Bloqueio dos pernos, parafusos, porcas casteladas, tensores;
— Junta do cartucho;
— Reparacdes Nicopress e Talurit;
— Reparagdo de revestimentos;
— Reparagdo de transparéncias;
— Exercicios de reparagdo (contraplacados, réguas de bordo, corrimios, painéis de revestimento);
— Centragem da aeronave. Calculo do equilibrio de massa da superficie de controlo e alcance de

movimento das superficies de controlo, medigdo das forcas operacionais;
— Realizacio de inspe¢des de 100 horasfano numa estrutura em madeira ou numa combinagio tu-

bular metélica e material téxtil.

MODULO 5L — ESTRUTURA EM MATERIAL COMPOSITO
Nivel

5L.1 Estrutura de plastico refor¢ado com fibra (FRP) 2

— Principios bésicos da construcio em FRP;

— Resinas (ep6xi, poliéster, fendlicas, resinas de éster de vinilo);

— Materiais de reforco, vidro, fibras de carbono e aramida, funcionalidades;
— Agentes de enchimento;

— Niicleos de apoio (balsa, alveolados, espumas plésticas);

— Construgdes, transferéncias de carga (cdpsula de FRP sélido, painéis compésitos);
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Nivel

Identificagdo de danos durante a sobretensio de componentes;

Procedimento para projetos FRP (de acordo com o manual da entidade de manutencdo), in-
cluindo as condigdes de armazenagem dos materiais.

5L.2 Material

Plasticos termoconsolidantes, polimeros termopldsticos, catalisadores;

Compreensdo das propriedades, tecnologias de maquinagem, destaque, colagem, soldadura;
Resinas para FRP: resinas ep6xi, resinas poliéster, resinas de éster de vinilo, resinas fendlicas;
Materiais de reforco;

Das fibras simples aos filamentos (agentes desmoldantes, acabamento), padrdes de tecidos;

Propriedades de materiais de reforco especificos (fibras de E-vidro, fibras de aramida, fibras de
carbono);

Problemas com os sistemas multimateriais, matriz;

Aderéncia/coesdo, diferentes comportamentos dos materiais em fibra;
Materiais de enchimento e pigmentos;

Requisitos técnicos para os materiais de enchimento;

Alteragdo da composicio da resina através da utilizagdo de E-vidro, microbaldes, aerossdis, algo-
ddo, minerais, p6 de metal, matérias organicas;

Tecnologias de pintura, montagem e reparacio;
Materiais de apoio;

Alveolados (papel, FRP, metal), madeira de balsa, Divinycell (Contizell), tendéncias de desenvolvi-
mento.

5L.3 Montagem de estruturas em material compésito reforcado com fibras

Cépsula solida;
Painéis compésitos;

Montagem de perfis aerodinimicos, fuselagens, superficies de controlo.

5L.4 Identificagdo dos danos

Comportamento dos componentes FRP no caso de sobretensdes;
Identificagdo de delaminagdes, ligagdes soltas;

Frequéncia de oscilagdes da vibragio em perfis aerodindmicos;
Transferéncia de carga;

Ligacdo de atrito e bloqueio efetivo;

Resisténcia a fadiga e corrosdo de pecas metdlicas;

Soldadura de metais, acabamento de superficies de componentes em ago ou aluminio durante
a soldadura com FRP.

5L.5 Construgdo de moldes

Moldes de gesso, moldes ceramicos;
Moldes GFK, gel de protecdo, materiais de reforco, problemas de rigidez;
Moldes em metal;

Moldes machos e fémeas.

5L.6 Realizacdo de atividades praticas

Bloqueio dos pernos, parafusos, porcas casteladas, tensores;
Junta do cartucho;

Reparagdes Nicopress e Talurit;

Reparagdo de revestimentos;

Reparacdo de capsulas FRP solidas;
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Nivel

Fabrico/moldagem do molde de um componente (por exemplo, o nariz da fuselagem, a carena-
gem do trem de aterragem, a extremidade da asa e a asa do leme);

Reparacdo de capsulas dos painéis compésitos em que as camadas interior e exterior estio danifi-
cadas;

Reparagdo da cdpsula dos painéis compositos, por pressdo, com um saco de aspirador;
Reparagdo de transparéncia (PMMA) com adesivos de um e dois componentes;
Colagem da transparéncia a estrutura da cipula;

Maturagdo de transparéncias e outros componentes;

Realizacio das reparacdes em cdpsulas de painéis compdsitos (pequenas reparagdes inferiores
a 20 cm);

Centragem da aeronave. Calculo do equilibrio de massa da superficie de controlo e alcance de
movimento das superficies de controlo, medi¢io das forgas operacionais;

Realizacdo de inspe¢des de 100 horas/ano em estruturas FRP.

MODULO 6L — ESTRUTURA METALICA

Nivel

6L.1 Estrutura metélica

Materiais metalicos e produtos semiacabados, métodos de maquinagem;

Resisténcia a fadiga e ensaios de auséncia de fissuras;

Montagem de componentes de construgio metdlica, juntas de rebite, juntas adesivas;
Identificagdo dos danos causados a componentes submetidos a sobretensio, efeitos da corrosio;

Protecio da satide e contra incéndios.

6L.2 Material

Ago e ligas;

Metais leves e ligas leves;
Materiais de rebitagem;
Plasticos;

Corantes e tintas;
Adesivos para metais;
Tipos de corrosio;

Materiais e tecnologias de revestimento (naturais e sintéticos).

6L.3 Identificacdo dos danos

Estruturas metdlicas submetidas a sobretensdo, nivelamento, medigdo de simetria;
Transferéncias de carga;
Resisténcia a fadiga e ensaios de auséncia de fissuras;

Identificacdo de juntas de rebite soltas.

6L.4 Montagem de estruturas de construgio metdlicas e compostas

Painéis de revestimento;
Armagoes;

Réguas de bordo e longarinas;
Construcio de armagdes;

Problemas em sistemas multimateriais.

6L.5 Dispositivos de fixacio

Classificacdes de encaixes e folgas;
Sistemas de medicdo métrica e imperial;

Parafuso grande.
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Nivel

6L.6 Realizacdo de atividades praticas

Bloqueio dos pernos, parafusos, porcas casteladas, tensores;
Junta do cartucho;
Reparagdes Nicopress e Talurit;

Reparacdo de revestimentos, danos na superficie, técnicas de perfuragdo para impedimento de fis-
suras;

Reparagio de transparéncias;

Corte de folhas de metal (aluminios e ligas leves, aco e ligas);

Arqueamento, curvatura, alinhamento, batimento, alisamento, reviramento;

Reparacdo da rebitagem de estruturas metalicas, de acordo com instrugdes ou desenhos;
Avaliagdo dos erros de rebitagem;

Centragem da aeronave. Célculo do equilibrio de massa da superficie de controlo e alcance de
movimento das superficies de controlo, medigdo das forcas operacionais;

Realizacdo de inspe¢des de 100 horasfano em estruturas metélicas.

MODULO 7L - ESTRUTURA GERAL

Nivel

7L.1 Sistema de comando de voo

Controlos da cabina de pilotagem: controlos na cabina de pilotagem, marcagdes de cor, formatos
de botdes;

Superficies de comandos de voo, flaps, superficies de travagem pneumdtica, comandos, articula-
¢es, rolamentos, tirantes vaivém, cotovelos, cornetas, polias, cabos, correntes, tubos, cilindros,
pistas, parafusos de elevagdo, superficies, movimentos, lubrificacdo, estabilizadores, equilibragem
de comandos;

Combinacdo de comandos: ailerons flap, freios pneumadticos flap;

Sistemas de compensacio.

7L.2 Estrutura metdlica

Trem de aterragem: caracteristicas dos trens de aterragem e de apoio dos amortecedores, exten-
sdo, travOes, tambores, discos, rodas, pneumdticos, mecanismo de retracdo, retragio elétrica,
emergéncia;

Pontos de montagem das asas a fuselagem, pontos de montagem da empenagem (estabilizadores
vertical e horizontal) a fuselagem, pontos de montagem da superficie de controlo;

Medidas de manutencio admissiveis;
Reboque: Equipamento/mecanismo de reboque/elevagio;

Cabina: assentos e cintos de seguranca, disposi¢do da cabina, para-brisas, janelas, letreiros, com-
partimento de bagagem, comandos da cabina de pilotagem, sistema de ar da cabina, ventoinha;

Agua de lastro: reservatdrios de dgua, condutas, vélvulas, drenos, orificios de ventilagdo, ensaios;

Sistema de combustivel: reservatorios, condutas, filtros, ventilagdo, drenos, abastecimento, val-
vula do seletor, bombas, indicacdo, ensaios, colagens;

Sistema hidrdulico: configuracdo do sistema, acumuladores, distribui¢do da corrente elétrica e da
pressdo, indicacio;

Liquidos e gases: fluidos hidrdulicos, outros fluidos, niveis, reservatério, condutas, valvulas, fil-
tros;

ProtegBes: paredes corta-fogo, protegdo contra incéndios, colagem contra descargas elétricas at-
mosféricas, tensores, dispositivos de bloqueio, descarregadores.

7L.3 Dispositivos de fixacdo

Fiabilidade dos pernos, rebites, parafusos;
Cabos de controlo, tensores;

Acopladores de a¢do rdpida (L'Hotellier, SZD, Poldnia).
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7L.4 Equipamento de bloqueio 2
— Admissibilidade dos métodos de bloqueio, pernos de bloqueio, pernos de mola de ago, arame de

bloqueio, porcas batente, pintura;
— Acopladores de agdo rapida.
7L.5 Nivelamento do peso e equilibrio 2
7L.6 Sistemas de resgate 2
7L.7 Médulos de bordo 2
— Sistema de pitot estético, sistema de vicuo/dinidmico, sistema de ensaio hidrostético;
— Instrumentos de voo: indicador de velocidade do ar, altimetro, indicador de velocidade vertical,

ligacdo e funcionamento, marcagdes;
— Disposicdo e visualizagdo, painel, cabos elétricos;
— Giroscopios, filtros, instrumentos de indicagdo; ensaios de fungio;
— Biissola magnética: instalagdo e oscilagdo da bissola;
— Planadores: indicador actstico de velocidade vertical, registadores de voo, auxilio anticolisdo;
— Sistema de oxigénio.
7L.8 Instalagdo e ligagdes dos médulos de bordo 2
— Instrumentos de voo, requisitos de montagem (condigdes de aterragem de emergéncia de acordo

com a CS-22);
— Cabos elétricos, fontes de energia, tipos de acumuladores, pardmetros elétricos, gerador elétrico,

disjuntor, equilibrio energético, terra/solo, conectores, terminais, avisos, fusiveis, faréis, ilumina-

¢Oes, interruptores, voltimetros, medidores de amperes, medidores elétricos.
7L.9 Propulsdo do motor de pistdo 2
Interface entre o grupo motopropulsor e a estrutura.
7L.10 Hélices 2
— Inspegdo;
— Substituicdo;
— Equilibragem.
7L.11 Sistema de retragdo 2
— Controlo da posicio da hélice;
— Sistema de recolha do motor ef/ou da hélice.
7L.12 Procedimentos de inspegio fisica 2
— Limpeza, utilizagdo de iluminacdo e espelhos;
— Ferramentas de medigio;
— Medigdo da deformagdo dos comandos;
— Aperto de parafusos e porcas;
— Desgaste dos rolamentos;
— Equipamento de inspegio;
— Calibragdo dos instrumentos de medicio.

MODULO 8L — GRUPO MOTOPROPULSOR
Nivel

8L.1 Limites de ruido 1

— Explicacdo do conceito de “nivel de ruido”;
— Certificado de ruido;
— Reforco do isolamento sonoro;

— Eventual redugio de emissdes sonoras.
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8L.2 Motores de pistio

Motores de igni¢do comandada a quatro tempos, motores arrefecidos a ar, motores arrefecidos
a fluidos;

Motores a dois tempos;
Motores de émbolo rotativo;
Fatores de eficiéncia e influéncia (diagrama de pressdo—volume, curva de poténcia);

Dispositivos de controlo do ruido.

8L.3 Hélices

P4, rotor, flange, pressdo do acumulador, eixo;
Funcionamento das hélices;

Hélices de passo varidvel, hélices reguldveis no solo e em voo, por via mecanica, elétrica e hidrdu-
lica;

Equilibragem (estatica, dindmica);

Problemas de ruido.

8L.4 Dispositivos de controlo do motor

Dispositivos mecénicos de controlo;
Dispositivos elétricos de controlo;
Monitores do reservatério;

Fungdes, caracteristicas, erros tipicos e indicagdes de erros.

8L.5 Mangueiras

Materiais e maquinagem das mangueiras de combustivel e de dleo;

Controlo da vida 1til.

8L.6 Acessorios

Funcionamento da ignicdo magnética;

Controlo dos limites de manutencio;
Funcionamento dos carburadores;

Instrucdes de manutencio sobre caracteristicas;
Bombas elétricas de combustivel;
Funcionamento dos comandos das hélices;
Acionamento elétrico dos comandos das hélices;

Acionamento hidrdulico dos comandos das hélices.

8L.7 Sistema de ignicdo

Construgdes: igni¢do por bobina, igni¢do magnética e ignicdo tiristor;
Eficiéncia do sistema de igni¢do e pré-aquecimento;
Médulos do sistema de ignicdo e pré-aquecimento;

Inspegdo e ensaio de velas de ignicdo.

8L.8 Sistemas de indugdo e escape

Funcionamento e montagem;

Silenciadores e instala¢des de aquecimento;
Coberturas de motor e capotas;

Inspec¢des e ensaios;

Ensaio de emissdo de CO.
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8L.9 Combustiveis e lubrificantes 2
— Caracteristicas do combustivel;
— Rotulagem, armazenagem respeitadora do ambiente;
— Oleos lubrificantes minerais e sintéticos e respetivos parametros: rotulagem e caracteristicas, apli-
cagio;
— Armazenagem respeitadora do ambiente e elimina¢do adequada de 6leos usados.
8L.10 Documentacdo 2
— Documentos do fabricante para o motor e a hélice;
— Instrugdes relacionadas com a aeronavegabilidade permanente (ICA);
— Manuais de voo da aeronave (AFM) e Manuais de manutengio da aeronave (AMM);
— Intervalo entre revisdes (TBO);
— Diretivas relativas a acronavegabilidade (AD), notas técnicas e boletins de servigo.
8L.11 Material ilustrativo 2
— Cilindro com vilvula;
— Carburador;
— Magneto de alta tensio;
— Dispositivo de compressdo do diferencial para cilindros;
— Pistdes sobreaquecidos ou danificados;
— Velas de igni¢do de motores que funcionavam de forma diferente.
8L.12 Formacdo prdtica 2
— Seguranga no trabalho/prevenc¢do de acidentes (manuseamento de combustivel e lubrificantes, ar-
ranque de motores);
— Barras de controlo de centragem do motor e cabos Bowden;
— Configuracio de velocidade sem carga;
— Verificagdo e regulacdo do ponto de ignicdo;
— Ensaio operacional de magnetos;
— Verificagdo do sistema de ignicio;
— Ensaio e limpeza das velas de ignicio;
— Desempenho funcional do motor incluido numa inspegdo de 100 horas/ano ao avido;
— Ensaio de compressdo do cilindro;
— Ensaio estético e avaliacio do funcionamento do motor;
— Documentagio dos trabalhos de manutencio, incluindo a substituicio de componentes.
8L.13 IntercAmbio de gds em motores de combustdo interna 2

Motor alternativo a quatro tempos e unidades de controlo;
Perdas de energia;

Regulagio da ignicio;

Comportamento do fluxo direto das unidades de controlo;
Motor Wankel e unidades de controlo;

Motor a dois tempos e unidades de controlo;

Escape;

Ventoinha de escape;

Amplitude de ralenti e margem de poténcia.
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Nivel

8L.14 Igni¢do, combustdo e carburacio

— Ignicdo;

— Velas de ignigdo;

— Sistema de ignicdo;

— Processo de combustio;

— Combustio normal;

— Eficiéncia e pressdo média;

— Reacdo do motor e indice de octanas;

— Tipos de cAmaras de combustio;

— Mistura de combustivel/ar no carburador;

— Principio do carburador, equagdo do carburador;
— Carburador simples;

— Problemas dos carburadores simples e respetivas solugdes;
— Modelos de carburadores;

— Mistura de combustivel/ar durante a injecdo;

— Injegdo controlada mecanicamente;

— Injegdo controlada eletronicamente;

— Injecdo continua;

— Comparacdo da inje¢do com o carburador.

8L.15 Instrumentos de voo em aeronaves com motores de inje¢do
— Instrumentos especiais de voo (motores de inje¢do);
— Interpretagdo de indica¢des de um ensaio estético;

— Interpretagdo de indicagdes em voo, a varios niveis de voo.

8L.16 Manutencdo de acronaves com motores de injecdo

— Documentagdo, documentos do fabricante, etc.;

— Instru¢des de manutencio geral (inspegdes de hora a hora);
— Ensaios de funcionalidade;

— Execugido de ensaio em terra;

— Voo de teste;

— Detegdo de avarias em caso de falhas no sistema de injegdo e respetiva corregio.

8L.17 Seguranca do local de trabalho e disposi¢des de seguranca

Seguranca no trabalho e disposi¢des de seguranga para os trabalhos em sistemas de injegdo.

8L.18 Ajudas visuais

— Carburador;

— Componentes do sistema de injegio;
— Aeronaves com motores de injegdo;

— Ferramenta para trabalhar em sistemas de injecio.

8L.19 Propulsio elétrica

— Sistema de energia, acumuladores, instalagio;
— Motor elétrico;

— Controlos do calor, ruido e vibracdes;

— Ensaio de enrolamentos;

— Cabos elétricos e sistemas de controlo;
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— Sistemas de pildo, extensdo e retragdo;
— Sistemas de travagem de motor/hélice;
— Sistemas de ventilacdo do motor;

— Experiéncia pratica de inspegdes de 100 horas/ano.

8L.20 Propulsio a jato

— Instalagdo do motor;

— Sistemas de pildo, extensdo e retragdo;

— Protecio contra incéndios;

— Sistemas de combustivel, incluindo lubrificacio;

— Sistemas de arranque de motores com auxilio de gds;

— Avaliacdo de danos do motor;

— Manuteng¢do do motor;

— Remocio|reparacdo e ensaio do motor;

— Experiéncia pratica de inspe¢des condicionais/no tempo de funcionamento/anuais;

— Inspecdes condicionais.

8L.21 Comando digital de motor com controlo total (FADEC)

MODULO 9L - BALAO/DIRIGIVEL A AR QUENTE

Nivel

9L.1 Principios bésicos e montagem de baldes/dirigiveis a ar quente

— Montagem e pegas individuais;

— Invoélucros;

— Materiais dos invélucros;

— Sistemas de invélucro;

— Formas convencionais e especiais;

— Sistema de combustivel;

— Queimador, estrutura do queimador e barras de apoio do queimador;
— Garrafas de gds comprimido e mangueiras de gds comprimido;

— Dispositivos de cesto e alternativos (bancos);

— Acessorios de centragem;

— Trabalhos de manutencio e assisténcia;

— Inspecdo de 100 horas/ano;

— Didrios de bordo;

— Manuais de voo da aeronave (AFM) e Manuais de manutengio da aeronave (AMM);
— Preparagdo de centragem e langamento (retengdo de lancamento);

— Lancamento.

9L.2 Formagdo pratica

Comandos de funcionamento, trabalhos de manutencio e assisténcia (de acordo com o manual de
VO0O).

9L.3 Invdlucro

— Materiais téxteis;

— Costuras;

— Fitas de suspensdo, bloqueadores de ruturas;

— Anilhas de coroa;
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Vilvula de paraquedas e sistemas de deflagdo rdpida;

Painel de centragem;

Rotacdo de ventilacio;

Diafragmas|/catendrias (formas e dirigiveis especiais);

Cilindros, polias;

Cordas de suspensdo e controlo;

Nos;

Rétulo de indicagdo da temperatura, sinalizador de temperatura, termémetro do invélucro;
Cabos de voo;

Acessorios, mosquetdes.

9L.4 Queimador e sistema de combustivel

Bobinas do queimador;

Vilvulas de sopro, liquido e piloto;
Queimadores/jatos;
Luzes-pilotofvaporizadores/jato;
Estrutura do queimador;
Condutas/mangueiras de combustivel;

Garrafas de combustivel, vdlvulas e acessorios.

9L.5 Cesto e suspensio do cesto (incl. dispositivos alternativos)

Tipos de cestos (incluindo os dispositivos alternativos);

Materiais que constituem o cesto: cana ou salgueiro, couro, madeira, materiais compensadores,
cabos de suspensio;

Assentos, rolamentos de rolos;
Mosquetdo, manilha e pernos;
Barras de apoio do queimador;
Correias da garrafa de combustivel;

Acessorios.

9L.6 Equipamento

Extintores de incéndio, cobertor;

Instrumentos ((inicos ou em conjunto).

9L.7 Pequenas reparagdes

Costura;
Colagem;

Reparagdes do couro/compensador do cesto.

9L.8 Procedimentos de inspegdo fisica

Limpeza, utilizagdo de iluminacio e espelhos;
Ferramentas de medigio;

Medigdo da deformacdo dos comandos (dirigiveis apenas);
Aperto de parafusos e porcas;

Desgaste dos rolamentos (dirigiveis apenas);

Equipamento de inspecio;

Calibragdo dos instrumentos de medicio;

Ensaio de amostra de tecido.
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MODULO 10L — BALAO/DIRIGIVEL A GAS (LIVRE/CATIVO)

Nivel

10L.1 Principios basicos e montagem de baldes/dirigiveis a gas

Montagem de pecas individuais;

Material do invélucro e da tela;

Invélucro, painel de descoser, abertura de emergéncia, cordas e cintos de seguranca;
Vilvula de gés rigida;

Valvula de gés flexivel (paraquedas);

Tela;

Anel de carga;

Cesto e acessorios (incluindo os dispositivos alternativos);

Trajetérias de descarga eletrosttica;

Cordas de amarragdo e derrapagem;

Manutencdo e assisténcia;

Inspegdo anual;

Documentos de voo;

Manuais de voo da aeronave (AFM) e Manuais de manutenc¢do da aeronave (AMM);
Preparacdo de centragem e langamento;

Lancamento.

10L.2 Formacdo prética

Comandos de funcionamento;
Trabalhos de manutencio e assisténcia (de acordo com 0os AMM e AFM);

Regras de seguranca aquando da utilizagdo de hidrogénio como gés de elevagio.

10L.3 Invélucro

Materiais téxteis;

Polos e refor¢o do polo;

Corda e painel de centragem;

Paraquedas e cordas de controlo;

Vilvulas e cordas;

Tubo de enchimento, anel de Poeschel e cordas;

Trajetérias de descarga eletrostética.

10L.4 Valvula

Molas;
Juntas;
Juntas aparafusadas;
Linhas de comando;

Trajetérias de descarga eletrostética.

10L.5 Tela ou centragem (sem rede)

Tipos de rede e outras linhas;
Dimensdes e angulos de malha;
Anel de rede;

Métodos de efetuar nos;

Trajetérias de descarga eletrostética.
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10L.6 Anel de carga 3

10L.7 Cesto (incl. os dispositivos alternativos) 3
— Tipos de cestos (incl. os dispositivos alternativos);
— Estropos e fechos;

— Sistema de balastro (sacos e suportes);

— Trajetorias de descarga eletrostatica.

10L.8 Corda de centragem e cordas da vélvula 3

10L.9 Cordas de amarragdo e derrapagem 3

10L.10 Pequenas reparagdes 3
— Colagem;

— Cerzidura de cordas de canhamo.

10L.11 Equipamento 3

Instrumentos (inicos ou em conjunto).

10L.12 Cabo tirante [balBes a gés cativos (TGB) apenas] 3
— Tipos de cabos;

— Danos aceitdveis do cabo;
— Articulagio do cabo;

— Abracadeiras do cabo.

10L.13 Guincho (baldes a gds cativos apenas) 3
— Tipos de guinchos;

— Sistema mecanico;

— Sistema elétrico;

— Sistema de emergéncia;

— Imobilizagio(lastragem do guincho.

10L.14 Procedimentos de inspecio fisica 2
— Limpeza, utilizagdo de iluminagio e espelhos;

— Ferramentas de medigio;

— Medi¢do da deformagio dos comandos (dirigiveis apenas);
— Aperto de parafusos e porcas;

— Desgaste dos rolamentos (dirigiveis apenas);

— Equipamento de inspegio;

— Calibragdo dos instrumentos de medicio;

— Ensaio de amostra de tecido.

MODULO 11L - DIRIGIVEIS A AR QUENTE/GAS

Nivel

11L.1 Principios basicos e montagem de pequenos dirigiveis 3
— Invélucro, balonetes;
— Vilvulas, aberturas;
— Gondola;

— Propulsio;

— Manuais de voo da aeronave (AFM) e Manuais de manutengdo da aeronave (AMM);

— Preparagdo de centragem e langamento.
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11L.2 Formagdo pratica

— Comandos de funcionamento;

— Trabalhos de manutencio e assisténcia (de acordo com os AMM e AFM).

11L.3 Invélucro

— Materiais téxteis;
— Cordas e painel de centragem;
— Vilvulas;

— Sistema de catendrias.

11L.4 Gondola (incl. os dispositivos alternativos)

— Tipos de gondolas (incl. os dispositivos alternativos);

— Tipos de células e materiais;

— Identificagdo do dano.

11L.5 Sistema elétrico

— Nogdes bésicas sobre os circuitos elétricos de bordo;

— Fontes de eletricidade (acumuladores, fixacdo, ventilagdo, corrosio);

— Chumbo, niquel-cddmio (NiCd) ou outros acumuladores, baterias secas;
— Geradores;

— Cablagem, ligagdes elétricas;

— Fusiveis;

— Fonte de alimentacdo externa;

— Balango energético.

11L.6 Propulsio

— Sistema de combustivel: reservatdrios, condutas, filtros, ventilacio, drenos, abastecimento, val-
vula do seletor, bombas, indicacdo, ensaios, colagens;

— Instrumentos de propulsio;

— Nogdes bésicas sobre a medi¢do e os instrumentos;
— Medic¢io de rotagdes;

— Medigdo da pressio;

— Medigdo da temperatura;

— Medigdo de combustivel/energia disponiveis.

11L.7 Equipamento
— Extintores de incéndio, cobertor;

— Instrumentos (Gnicos ou em conjunto).

MODULO 12L — RADIOCOMUNICACOES/ELT/TRANSPONDER/INSTRUMENTOS

Nivel

12L.1 Raddiocomunicagdes/ELT

— Espacamento de canais;

— Ensaio de funcionalidade bésico;
— Baterias;

— Requisitos de ensaio e manutencdo.
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12L.2 Transponder 2

— Funcionamento bésico;
— Configuragdo porttil tipica, incluindo a antena;
— Explicacdo dos modos A, C, S;

— Requisitos de ensaio e manutencdo.

12L.3 Instrumentos 2
— Altimetro/variémetros portateis;
— Baterias;

— Ensaio de funcionalidade bésico.

Apéndice VIII

Normas de exame de base para a licenca de manutencio aerondutica da categoria L

(@) A base de normalizacio para os exames relativos aos requisitos de conhecimentos bésicos constantes do
apéndice VII é a seguinte:

i) Todos os exames devem ser realizados no formato de pergunta de escolha mdltipla, especificado na
subalinea ii). As op¢Bes incorretas devem parecer igualmente plausiveis a qualquer leigo na matéria. Todas
as opgdes de resposta devem estar claramente relacionadas com a pergunta e o vocabuldrio usado,
a construcdo gramatical e a extensdo devem ser semelhantes. Nas perguntas que envolvem ndmeros, as
respostas incorretas devem corresponder a erros processuais, tais como corre¢des no sentido errado ou
conversdes incorretas de unidades: ndo pode tratar-se meramente de nimeros aleatérios;

ii) Cada pergunta de escolha miltipla deve ter 3 opg¢des de resposta, sendo apenas uma a correta. Os
candidatos devem dispor de um periodo de tempo especifico para cada médulo, determinado com base no
tempo médio de 75 segundos para cada pergunta;

iij) A nota minima para cada médulo é 75 %;
iv) Nio devem ser utilizadas penaliza¢es (pontos negativos por respostas erradas);

v) O nivel de conhecimento exigido nas perguntas deve ser proporcional ao nivel tecnolégico da categoria de
aeronave.

(b) O ndmero de perguntas por médulo é o seguinte:
i)  Moddulo 1L — Conhecimentos bdsicos: 12 perguntas. Tempo concedido: 15 minutos;
ii) Mobdulo 2L — Fatores humanos: 8 perguntas. Tempo concedido: 10 minutos;
iiiy Modulo 3L — Legislagdo aerondutica: 24 perguntas. Tempo concedido: 30 minutos;

iv) Moddulo 4L — Estrutura em madeira/tubular metdlica e material téxtil: 32 Perguntas. Tempo concedido:
40 minutos;

v)  Mobdulo 5L — Estrutura em material compdsito: 32 perguntas. Tempo concedido: 40 minutos;
vi) Moédulo 6L — Estrutura metdlica: 32 perguntas. Tempo concedido: 40 minutos;

vii) Médulo 7L — Estrutura geral: 64 perguntas. Tempo concedido: 80 minutos;

viij) Mddulo 8L — Grupo motopropulsor: 48 perguntas. Tempo concedido: 60 minutos;

ix) Modulo 9L — Baldo/dirigivel a ar quente: 36 perguntas. Tempo concedido: 45 minutos;

x) Moédulo 10L — Baldo/dirigivel a gds (livre/cativo): 40 perguntas. Tempo concedido: 50 minutos;
xi) Moédulo 11L — Dirigiveis a ar quente/gds: 36 perguntas. Tempo concedido: 45 minutos;

xii) Moédulo 12L - Réadiocomunicacdes/ELT/transponder/instrumentos: 16 perguntas. Tempo concedido:
20 minutos.»;
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ANEXO IV

O Anexo IV ¢ alterado do seguinte modo:
(1) No ponto 147.A.145, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«) A entidade de formagdo em manutengdo pode desenvolver as seguintes atividades, quando previstas e de acordo
com o respetivo manual:

i) Cursos de formacdo de base que incluam, no todo ou em parte, os topicos programadticos definidos no
anexo III (parte 66);

ii) Cursos de formacdo em tipos de aeronaves/operagdes em conformidade com o anexo III (parte 66);

i) O exame de formandos que frequentaram o curso de formagdo de base ou de tipo de aeronave na entidade
de formagdo em manutencio;

iv) O exame de formandos que ndo frequentaram o curso de formagdo de tipo de aeronave na entidade de
formagdo em manutencio;

v) O exame de formandos que ndo frequentaram o curso de formagio de base na entidade de formagio em
manutengio, desde que:

1) O exame seja efetuado num dos locais identificados no certificado de homologagio, ou

2) Se for efetuado em locais ndo indicados no certificado de homologacdo, conforme autorizado pelas
alineas b) e ¢),

— O exame seja realizado através de um Banco Central Europeu de Perguntas (ECQB), ou
— Na auséncia de um ECQB, a autoridade competente selecione as perguntas para o exame;

vi) A emissdo de certificados especificados no apéndice IIl apds a conclusdo, com aproveitamento, dos cursos de
formacdo de base ou em tipos de aeronaves aprovados/exames especificados na alinea a), subalineas i), ii), i),
iv) e v), consoante o caso.»

(2) Os apéndices I e II passam a ter a seguinte redagdo:
«Apéndice I
Duracio do curso de formagio de base

Um curso de formacio de base completo deve ter a seguinte duracdo minima:

Curso de base Duragdo (em horas) Proporcio da formacio tedrica (em %)
Al 800 30-35
A2 650 30-35
A3 800 30-35
A4 800 30-35

B1.1 2 400 50-60
B1.2 2 000 50-60
B1.3 2 400 50-60
B1.4 2 400 50-60
B2 2 400 50-60
B2L 1 500 (¥) 50-60
B3 1 000 50-60

(*) Este niimero de horas é aumentado da forma seguinte, consoante as outras qualificacdes de sistema selecionadas:

Qualificacdo de sistema Duracdo (em horas) Proporgdo da formacdo tedrica (em %)

COM/NAV 90 50-60
INSTRUMENTOS 55
PILOTO AUTOMATICO 80
VIGILANCIA 40

SISTEMAS DA ESTRUTURA 100
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Apéndice 11

Certificacio da Entidade de Formagio em Manutencio a que se refere o anexo IV (parte 147) -
Formuldrio 11 da AESA

Pagina 1 de 2

[ESTADO-MEMBRO (*)]
Membro da Uni&o Europeia (**)

TiTULO DE CERTIFICAGAO DA ENTIDADE DE FORMAGAO EM MANUTENGAO E DE EXAME
Referéncia: [CODIGO DO ESTADO-MEMBRO (*)].147.[XXXX]

Em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e com
o Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da Comiss&o, presentemente em vigor, e sob reserva das condi¢des abaixo
especificadas, [AUTORIDADE COMPETENTE DO ESTADO-MEMBRO (*)] certifica:

[NOME E ENDEREGCO DA EMPRESA]

como entidade de formag&o em manutengdo em conformidade com o disposto no anexo IV (parte 147), secgéo A, do
Regulamento (UE) n.° 1321/2014, certificada para ministrar formac&o e realizar os exames enumerados no plano de
certificagdo em anexo, bem como para emitir os correspondentes certificados de reconhecimento aos formandos,
utilizando as referéncias acima indicadas.

CONDICOES:

1. A presente certificagéo limita-se ao especificado na secg¢do “ambito dos trabalhos” do manual da entidade de
formag&o em manuteng&o certificada a que se refere o anexo |V (parte 147), secgdo A; e

2. A presente certificagéo exige o cumprimento dos procedimentos especificados no manual da entidade de formagéo
em manutenc¢io certificada; e

3. A presente certificagdo € vélida enquanto a entidade de formagéo em manutengéo certificada cumprir o disposto
no anexo |V (parte 147), do Regulamento (UE) n.® 1321/2014; e

4. Sob reserva do cumprimento das condigbes acima enumeradas, a presente certificagdo permanece valida por um
prazo ilimitado, exceto se tiver sido anteriormente denunciada, substituida, suspensa ou cancelada.

Data da PriMeira @MISSA0: .. .....oiiiiiiiii oottt ettt e e et e ettt e et e e et e et et e et a e e e e ne
Data da PreSENLE FEVISAO: .....cceieiiii ettt
YT T 3 T SRR UU PRSPt

ASSINALUIA: ..o

Pela autoridade competente: [AUTORIDADE COMPETENTE DO ESTADO-MEMBRO (*)]

Formulario 11 da AESA - versdo 5

(*) ou AESA, se for ela a autoridade competente.
(**) suprimir no caso dos Estados ndo-membros da UE ou da AESA
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Pagina 2 de 2

PLANO DE CERTIFICAGAO DA ENTIDADE DE FORMAGAO EM MANUTENGAO E DE EXAME

Referéncia: [CODIGO DO ESTADO-MEMBRO (*)].147.[XXXX]

Entidade: [NOME E ENDERECO DA EMPRESA]

CLASSE CATEGORIA DA LICEN-|LIMITAGAO
CA
DE BASE (**) B1 (**) TB1.1 (*%) AVIOES COM MOTOR DE TURBINA (**)
TB1.2 (**) AVIOES COM MOTOR DE PISTAO (**)
TB1.3 (*) HELICOPTEROS COM MOTOR DE TURBINA (**)
TB1.4 (**) HELICOPTEROS COM MOTOR DE PISTAO (**)
B2 (**)/(****) TB2 (**) SISTEMAS AVIONICOS (**)
B2L (**) TB2L (**) SISTEMAS AVIONICOS (indicar as qualificagdes de
sistema) (**)
B3 (**) TB3 (**) AVIOES NAO PRESSURIZADOS, COM MTOM
IGUAL OU INFERIOR A 2000 KG E COM MOTOR
DE PISTAO (**)
A(*) TA1(*) AVIOES COM MOTOR DE TURBINA (**)
TA2 (* AVIOES COM MOTOR DE PISTAO (**)
TA3 (™) HELICOPTEROS COM MOTOR DE TURBINA (**)
TA4 (*) HELICOPTEROS COM MOTOR DE PISTAO (**)
L (**) (apenas o exame) |[TL (**) INDICAR A SUBCATEGORIA DE LICENGA
ESPECIFICA (**)
TIPO/ C(*) T4 (**) [INDICAR TIPO DE AERONAVE] (***)
TRABALHO () |, ) T1(*) [INDICAR TIPO DE AERONAVE] (***)
B2 (**) T2 (**) [INDICAR TIPO DE AERONAVE] (***)
A(*) T3 (**) [INDICAR TIPO DE AERONAVE] (***)

O presente plano de certificagéo limita-se as a¢des de formagéo e aos exames especificados na secgdo “ambito dos
trabalhos” do manual da entidade de formac¢do em manuten¢ao certificada.

Referéncia do manual da entidade de formagdo em ManUIENGEO: ..o
Data da PriMeira @MISSE0O: .. .....ii ittt ettt
Data da ultima revisdo aprovada: ..............ccccccooeiiiiiii. ReVISAO N0 o
=71 = (U] = PSPPSR

Pela autoridade competente: [AUTORIDADE COMPETENTE DO ESTADO-MEMBRO (*)]

Formulério 11 da AESA - versdo 5

(*) ou AESA, se for ela a autoridade competente.
(**) Riscar, se a entidade nao for certificada.
(***) Preencher, indicando a correspondente categoria e limitagdo.
****) A certificacéo do curso/exame de base B2 inclui a certificagdo do curso/exame B2L em todas as qualificacdes do sistema. »;
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(3) O Formuldrio 149 da AESA, versdo 2, constante do apéndice IIl passa a ter a seguinte redacio:

Pagina 1 de 1
CERTIFICADO DE RECONHECIMENTO

Referéncia; [CODIGO DO ESTADO-MEMBRO (*)]. 147.[XXXX].[YYYYY]

O presente certificado de reconhecimento é emitido em nome de:
[NOME]
[DATA DE NASCIMENTO e NATURALIDADE]
Por:
[NOME E ENDEREGO DA EMPRESA]
Referéncia: [CODIGO DO ESTADO-MEMBRO (*)].147.[XXXX]

entidade de formagdo em manutengao certificada para ministrar formagéo e realizar exames no ambito do seu plano de
certificacdo e em conformidade com o anexo IV (parte 147) do Regulamento (UE) n.° 1321/2014.

O presente certificado confirma que a pessoa acima indicada obteve aproveitamento na componente tedrica (**) e/ou
pratica (**) do curso de formacéo de tipo aprovado a seguir indicado e nos exames conexos, em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e com o Regulamento (UE) n.° 1321/2014 da
Comisséo presentemente em vigor.

[CURSO DE FORMAGAO DE TIPO DE AERONAVE (**)]
[DATAS DE INiCIO e DE CONCLUSAQ]
[ESPECIFICAR A COMPONENTE TEORICA E/OU PRATICA]
ou
[EXAME DE TIPO DE AERONAVE (*)]

[DATA DE CONCLUSAOQ]

Assinatura:

Para: [NOME DA EMPRESA]

Formulario 149 da AESA - versdo 3

(*) ou AESA, se for ela a autoridade competente.
(**) Riscar o que ndo interessa.



16.8.2018 Jornal Oficial da Unido Europeia L 207/57

ANEXO V

O anexo V-A ¢ alterado do seguinte modo:

(1) No indice, a seguir a «Subparte E — Entidade de manutengio», ¢ aditado o seguinte ponto T.A.501:
«T.A.501 Entidade de manutencio;

(2) O ponto T.A.201(3) passa a ter a seguinte redagdo:
«3) A entidade de gestdo da aeronavegabilidade permanente a que se refere o ponto 2 deve assegurar que
a manutengdo e aptiddo para servico da acronave s3o asseguradas por uma entidade de manutengio que cumpre
os requisitos da subparte E do presente anexo (parte T). Para este efeito, quando a prdpria entidade de gestdo da
aeronavegabilidade permanente ndo preenche esses requisitos, deve celebrar um contrato com uma entidade de
manuten¢do que 0S cumpra.;

(3) Nas disposicdes da subparte E — Entidade de manutengdo, é aditado o seguinte titulo:
«T.A.501 Entidade de manutencio;

(4) O ponto T.A.716 passa a ter a seguinte redagdo:
«T.A.716 Constatacdes

Ap6s rececdo da notificagdo de constatagdes segundo o ponto T.B.705, a entidade de gestdo da aeronave-
gabilidade permanente deve definir um plano de medidas corretivas e fazer a demonstracio destas perante
a autoridade competente num prazo acordado com esta.».
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